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6. L.

INTRODUCXO

£ sabido que =em uma boa cede de fransportes ndo hd desen-~

volvimento.

Assim, gacantir que as populacdes de um determinado ferrifo-

rio disponham duma boa cede de transportes, a fim de teram

asseguradas bhoas acondicdes de acessibilidade e de mobilida-

de, & um dos aobjactivos a atinglr se se pretende o desenvol-

vimento haramonioso dum territdrio 2 o bhem estar da sua popu-—

lagao.

Refira-se, no entanto, que ndo basta garantir uma boa aces-

sibtilidade a um determinado tecritdrio para que este se de-

senvolva. Com efeito, se a existéncia duma boa acessibilida-

de €& condigAo necessdcia pacra o seu desenvolvimento, ndo ¢

de forma alguma condigdo suficiente.

No presente relatdério da-se conta apenas da andlise da Rede

de Transportes, competindo a outras disciplinas, Ilgualmente

trabalhos cdo PDM, a andlise dos demais
uma vez garantida 4

envolvidas noas facto-

res que potenciem o desenvolvimento,

acessiblilidade adequada.

Nesse sentido, elaborou-se um DIAGNGSTICO DA SITUACAQ

ACTUAL, contemplando tanto Aas infraestruturas como 0S

servicos de transporte, procedendo para tal a inventariagdo

e andlise

~ das caracteristicas ltécnicas da rede rodoviaria (suporte

fisico dos transportes rodovidrios, quer colectivos guer

individuais) bem como da sua distcibuigdo espacial;
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- dos volumes de trdfego a qua 2532 rade estd sujeita-’

- das demais infraestr

- da mobilidade da jsle]e]
a

- da oferta e procur
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Por outro lado, procedeau-se intencdes Qe

intervencio no dominio das infrasstruturas de transportes,

Com base nas caradncias diagnosticadas, e no desanvolvimentag
breconizado para o concelhc velas outras disciplinas
envolvidas no PDM, desenvolveu-sa ¢ PROJECTO DE PLANO no
dmblito do sistema de transportes, a qual, sem perder da
vista os objectivos a atingir, se procutrou que fosse

realista, de forma a ser exequlival.
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6. 2. ENQUADRAMENTO REG[ONAI,

O concelho do Montijo apresenta uma dellimitacdo tecritorial

quase unica no Pats, sendo constituido por dols tecritdrios

geograficamante distinto

- Oeste: com uma drea de 36,13 km®, e uma populacio resicdea-
te de 30623 habltantes(l), engloba as freguesias de

Montijo, Afoasoeiro, Sarilnos Grandes, Alto Estan-—

quelro - Jardia e Atalaia;

e uma populac¢cdo resi-

Mt

- Leste: com uma drea de 290,88 km?,

dente de 5681 habitantes(l), engloba as freguesias

|
de Canha, Santo I[sidro de Pegdes e Pegdes.

’ As densidades populacionals apresentadas por estes dois ter—

ritérios (343 hab/km2 na parte Qeste e 20 hab/km? na parte
l Leste), mostram cue se trata de dois espacos geograficamente

distintos com caracteri{sticas radicalmente diferentes em

com caracteristicas essen-—

] termos de ocupagdo do solo: um

1 cialmente urbanas (QOeste) e ocutro com caracteristicas tipi-

’. camante rurais (Leste).

J -

) Localizando-se o concelho do Montijo na parte Norte do dis-—

J trito de Setiubal (Fig. 1), o seu tetritdcio Qeste apresenta
canfrontagdes com os concelhos de Alcochete, Moita e Palme-

J . la, todos eles, tal como o Montijo, integrados na designada

Area Metropolitana de Lisboa (Sul).

' ‘ (1) Foante: INE - Cepnsos 91 -~ Resultadass Preliaminarces
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Por sua vez o territdrio Leste do concelho (também conside-
rado na Area Metropolitana de Lisboa - Sul) confronta com o
concelho de Palmela e com 0s concelhos, essencialmente ry-

rais, de Benavente, Coruche, Montemor-o-Novo e Vendas Novas.

YILA FRANCA
.08 XIRa

CCRUCHE

//“

MONTEMOR -Q-NGVO

SINTRA

LISS0A MONTIIQ

Q/ o

CASCalS

‘/END:AS NQVAS

PALOMELA MONTEMQR -0 - NOVO

~_SETUBAL

SESIMBRA

ALCACER €O sSaL
-

FIG. 1 - Enquadramento regional do concelho

Assim, pode afirmar-se que o concelho do Montijo, pela sua
localizagdo e caracteristicas, funciona como uma periferia
avangada da £rea Metropolitana de Lisboa, face & predominan-
cia dos sectores secunddrio e tercidrio, e como um elo de
transigdo e de ligagdo entre aquela e os concelhos envalven-
tes (do Ribatejo e do Alentejo), onde o sector primdrioc pre-
ponderante continua a apresentar um peso especialmente sig-

-

nificativo.
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6. 3. DIAGNGSTICO DA SITUACXO ACTUAL

6.3.1. INFRAESTRUTURAS DE TRANSPORTE
6.3.1.1. Rede Rodovidria
chL(l(l‘ Estradas Nacionais

0 Concelho do Montijo que apresenta uma localizagdo geo-es-
tratégica no contexto nacional, & atravessado por vias que
asseguram ligagdes Sul-Norte do Pais (nomeadamente a sua par-—

te Leste) e Este— Qeste (Fig. 2).

NQRTE

CORUCHE

' “ ~&, to. VENDAS NOVAS .
3 *
SARREE ’ LHos — \% MONTEMOR -0-NQYVO
d Al ' £VORA

SeTUBAL N ALCACER DO SAL

GRANOQLA

b FIG. 2 - REDE VISRIA NACIONAL EXISTENTE
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No contexto regional, o Montijo dispde de ligagdes directas a

todos os concelhos vizinhos, com excepgiao de Lisboa e pacte

da AML-N, com a qual ndo ftem uma acessibilidade fdcil, de-

corrente da separacdo fisica que o Tejo constitul.

Construtdas de acordo com o primeiro Plano Rodovidrio Macio-

nal, instituido em 1943, através do Dac. NQ 34393, as estra-

das nacionals que atravessam o concelho apresentam no seau

territdorio uma extensdo de cerca de 77,1 km, dos quais 33,4

km sdo de 14 classe (Quadrco Ll).

QUADRO L — ESTRADAS NACIONAIS

i f Parte Qeste Parte Leste ’

Designacgdo :
Ext. (Km)!Larg. (m)‘

f ‘Extn (Km)gLarg, (m)
L EN 4 3.93 | 6.1 12.79 | 6.9
CEN 4.1 0.65 | 6.0 — —
| EN s 5.35 . 7.5 — —
( EN 10 —_ — 25.92 7.3
EN L1 3.3« | 6.0 —_— —
| EN 119 L.40 | 6.0 l — —
. EN 251 — — | 9.17 5.4
| EN 251-1 — — 1 10.87 5.2
} EN 252 3.70 6.5 | — —
!
’ Total 18.37 .l — 1 38.753 —

Cerca de 26% das estradas naclionals apresentam largura in-

fecior a 6,0 metros (todas na parte leste do concelho) e 40%

superior a 7,0 metros (insuficientes porém para possibilitar

a existéncia de mais que duas pistas de circulacdo).
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Em termos de coberfura global do territorio, assegt \
a gurada por

estradas nacionais, verifica-se que o concelho apcesenta um

valor (0,22 km/kin2) da mesma ordem de grandeza do Continente

(0,21 km/km2) e de distrito de Setiibal (0,20 km/km2), supe-
rior ao dos distritos de Santarém (0,18 km/km2) e de Evora

(0,13 km/km2), mas bastanfe infaricr ao do distrito de Lisboa

(0,39 km/km2)

Por seu turno, enquanto que nao Ferritdrio situado a Leste a

densidade vidria ndo ultrapassa os 0,20 km/km=, no territoria

Oeste tal valor ascende a 0,33 km/Rm=.

Assim e atendendo a localtizacgdao e cacacteristicas do concelhno

do Montijo, afigura-se que a sua densidade vidria, em termos

de estradas nacionais, & baixa comparativamente com 0s valo-

res distritais atrds apresentados.

que apresenta um valor bastante superior

Mesmo a parte QOeste,
distrito de

4 média concelhia, fica muito aquém do valor do

Lisboa.

3.1.1.2. Vias Municipais

As vias municipals encontram-se classificadas

caminhos municipais,fde acordo

I
Como se sabe,

lrespectivamente em estradas e

com o disposto nos Decretos n@s 42371 de 20 de Marco de L1939

e 45552 de 30 de Janeiro de 1964.

Esta classificagdo, actualmente bastante desactualizada, de

forma, alids semelhante a das estradas nacionais, €, pelas

mesmas razdes, ndao condiz com as fungdes desempenhadas por

tais infraestruturas codoviarias.
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AS suas cacacteristicas técnicas, obedecendo, na geaceralidacde
dos casos, as nocmas definidas no Plano Rodoviadcrio de 1945,

mostram-se, igualmente, desactualizadas e desajustadas as

exigéncias do trafego actual.

Com efeito, segundo aquele diploma tegal, a plataforma (Faiva
de rodagem mais bermas) das estradas municipais deveria ser
de 6 metros, em terreno fdcil, e 53 metros em terreno dificil,
e de 4 metros nos caminhos municipais, valores que nomeada-

mente em territdrios malis urbanos, se afastam muito das ne-

cessidades actuais.

'Os elementos disponiveis sobre a rede vidria municipal do

! . . Lo
‘concelho do Montijo ndo permitem uma andlise detalhada sobre

‘esta mesma rede.

Refira-se (ue na sequéncia do levantamento sumdrio da rede

vidria do Concelho, realizado pelos Servicos da CMM(1), deve-
riam os trabalhos ser prosseguidos, aygora de uma forma regu-

lar, sistemdtica e mais detalhada, de forma a constiftuir e

manter actualizado um Banco de Dados.

De facto a existéncia de um Banco de Dados actualizado das

infraestruturas vidrias, afigura-se de importdncia fundamen-

tal, quer em termos de gestao, quer de planeamento concelhio.

Os métodos e procedimentos adoptdveis em tal inventariacdo

encontram-se identificados no "Manual de Planeamento e Gestao

1) atendendo as dificuldades <que um trabalho deste. tipo
dPresenta e & sua consegquente morosidade. dificilmente teria
sida poss(val fazer uma inventaciagslio mails pormencorizada 2 aa

tempo dtil para os tcabalhos do POX
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de Transportes(l), nomeadamente no seu Capitulo [ "Rede Vid-

ria Municipal” e Ficha Téconlca 9.1 "Tnventdcio da Rede Vig-
ria".
2

A partir da informacao disponivel (Quadcos 2 e 3 e Figura 3),

procurou-se avaliar o ygrau de cobertura vidria do concelho.

éUADRQ 2 - REDE VIARIA MUNICIPAL

E Extensdo (Km) ;
Qeste E Leste f.TotaL
; 1
Estradas Municipals i i
Pavimentadas 6.9 , 16.5 ‘ 23.4 :
' . 1 ‘ |
Caminhos Municipats , { :
Pavimentados 20.6 | 14.7 f 35.3 |
1 H 1
L .. . !
tVias Municipals Nao i ! i
Classificadas 125 | 139 26.4 |
u .
Total das Vias l i
Municipais Pavimentadas g 40 : 4501 85.1
|
Vias Municipais em ' ! .
Terra Batida ' 35 } 37 92 :
i l
_ Total ‘ 73 i 102.1 | 177.1 J
L) produzido pela Direcsdo Geral de Transportes Tercestres

e oportunamente distribufde 2 todas as Autarquias
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QUADRO 3 = VIAS MUNICIPATS PAVIMENTADAS
Jeste [ Leste
Selengdo (X2) gstado do Paviazentlo trtzasdo ((a) £5tade do Pavizento
Por Escaldes de larqura Por zscaldes de Larquce
* LSS v 50les f D) Jox } Regular | Xau LOn T 1500 l L dow | lequlac ! Aia i
£ 501 .00 2,40 ’ N
£x 502 100 1 1.00 i
£AO504 7.13 8.1 l
eX 5t9 3.5 1,50
£X 513 11.94 11,46
£x 363 [.§0 160
CX 1004 7.04 1.99
CX 100§ {50 L |
£x 1007 .10 (.16 '
Cq 1013 j.50 1.5
o 102 150 .50
X 1016 .50 0.50
Y Hn 1.30
CX 1038
cx 1037 1.00
C 1l 3.5 1.%9
Cx 1.00 .00
cAter 1.2 [.23
Cx 1118 .40 1.8¢0 .60
ey Lo13 Lo1s
( ,Sslr. do 3roeqs 0.35 0.43
{Estr. do Girassol 0.%0 0.4¢
teste, do Nalpique {.10 !
} Estr. dos Paulinos 1.20 1.2
i Rua 15 dbril {Atalaia) 0.45 0.45
1 |Estr. da Charnequinha 1.00 ] ~
! |Estr. do Pau Queivada 1.0 t.3a
" 1Esir. Circular 1,60 | [.60
Estr. do Seiralinho 119 | 1.10 _
Figueiras - 1.15 1.15
b Coopecat. fhv. Igrefaly of Jyetie 0.0 | 0.0
Caa. Foros da Boavista |\ | ! [.50
Can. dos Moegados " | 1.0 (.00
iEste. do Peire i} {15
| [Estr. dos Guerreiros oy 1.0 2.0
Outras Caainhas 5.0 3,55 0.73
Tatal 2’5 4.1§ 1.60 | 1.00 | 4.60 0.00 1 0,15 | 16.50 0.00 | 0.00 ) 0.00 0.00 16,30
Total s 15.15 375 110 | 6.5 .65 {1065 1 w0 10,30 | 9,00 | 4.30 2.40 | 3.80
Tetal T8 C 0.4 700 | 5.00 | 4.95 .55 L 0,00 | 9.8 bAS L0030 | 840 §.15 | 0,13
VoORSS. [ US.30 ) LRIRS {970 (1205 | 10,00 {1390 | 10,95 | 4.5 | 0.30 [16.70 7.55 [10.35
Tatal ! !
ISR 16,10 Lt .90 137,50 1 84,48 ; IRIRAS L 0.7¢ []7‘01 16,74 |48 2L
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Assim, verifica-se rue, dos cervca de 177 km de rede vidria
municipal, existentes no concelho, cerca de 42% localiza
no sau territorio orste a que corresponde uma densidade de
1,35 km/km?, cabendo ao tercitdocio leste os demais 38% = uma

densidade substancialmente nfacior (0,33 km/km2).

Por seu turno, constata-se qu=2, glodalmente 48% das vias con-

celhias estdo pavimentadas e as demals 32% estdo em terra

batida, situacdao que € mais ou menos reproduzida no tercitd-

rio leste (44% e 56% cespectivaments) mas distinta da verifi-

cada no territdério oeste, onde agueles valores sdo 1nversos

(33% e 47% respectivamente).

Naturalmente que as denslidades viarias das componentes coasi-

deradas sdo igualmente distintas na globalidade e nos dois

territorios do concelho.

Assim, enquanto que o concelho apresenta uma densidade de

e

vias pavimentadas de 0,25 km/km2?, tal valor desce para 0,16

km/km2 no territdrio leste e sobe para 0,71 km/km2 no terri-

tério oeste (Quadro 3).

Perante estes indices, & de realcar a elevada percentagem de

vias em terra batida, as quais, mesmo que hem coasolidadas e

podendo em certos casos assegurar fungdss econdmicas de algu-

ma importancia, ndo garantirdo de forma alguma a circulagado

do trdfego actual em condigdes aceitdvels.

Em termos de largura da faixa de rodagem das vias pavimenta-

das, salienta-se a elevada percentagem de vias com largura

inferior a &4,3m (40% no tecritdério Oeste e 67% no tecritdério

Leste), as (uais dificilmente permitem o ccuzamento de dols

veliculosg,
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6.3.

~

o

A este aspecto ilmpocta ainda aliar facto de sd 34% dos pa-

vimentos estarem em bom estado, e de mais de 0% estarem em

mau estado (valor que no territdrio Laeste atinge os 48%).

O simples enunciado dos valoces acima refecidos, traduz de

forma clara algumas das caréncias e limitacdes existentes, a

que lmporta acrescec as caracteristicas astruturais de toda a

rede vidria municiopal.

Com efeito, coustata—-se que as vias municipals (particular-

mente na pacrte leste do coacelho)., que se deveriam ramificar

a4 partir das estradas naclonals & =ntr= 51, de forma a for-

macem malhas vidrias fechadas que assegurassem uma permea-

bilidade Ffina do tercitdrio, estds longe de cumprir tal fun-

cdo (Fig. 3).

Verifica-se ateé, que no tontijo a densidade de vias nacio-

nais, ja de si baixa, ¢ da mesma ordem de yrandeza da densi-
dade de vias municipails pavimentadas, (0.22 - km/km2 em EN’'s
contra 0,25 km/km2 em V.M. '35).

No territério leste verifica-se mesmo, que a densidade de

vias nacionais (0,20 km/km2) €& superior a de vias municipals

pavimentadas (0,16 km/km2) contrariendo o que ¢ normal acon-

tecer.

1.1.3. Caracteristicas Principais da Rede Rodovidria

A andlise sepacada das estradas naclonais e vias municipalis,

fornecenda as cacactecristicas pcincipais de cada uma das re-

. \ I RN A
des, permite conhecer as caractecisticas @ssencilals da ceae
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N

rodovidria do concelho na sua glohalidade e analisac as SuAs

deflciéncias.

Verifica-se assim que, no seu conjunto, a rede rodovidria

apresenta as seguiantes caracteristicas:

- & uma rede descontinna;

- apresenta uma estrutura aminanteaments radial;

ipresenta condigdes operacionais degradadas.

|
w

A descontinuidade da rede estda patesnts quer na caréncia de

ligag¢gdes.entre lacrgas zonas do concalho, devido a inexistén-

cia de malhas fechadas, o que obciga ao alongamento de per-

Cursos, quer nas variacdes de capacidade que ocorrem ao lon-

go dos eixos radlais de penetracao, nomeadamente, na transi-

¢Ao do exterior para o 1nterior da malha urbana do Montijo,

hem como no Lnterior desta.

estrutura da rede assenta fundamsntalmente na EN &4, EN 35 /

A
EN 252 / EN [l e EN 119, as gualis penetram radialmente na

malha urbana, sem que existam vias clrculares que assegurem

uma eficaz distribuicdo do trafego.

Aprasenta condi¢des operacionals degradadas, quer no que se

refere 4 natureza e estado de conservacdo dos pavimentos, (na’

sem fundacdes e drenagem adequadas), quer gquanto
nomeadamen-

sua maioria
ao perfil transversal (sem capacidade suficiente,

te no eixo Alcochete - toita / Pinhal Novo).
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.1.2. Rede Ferrovidria

O concelho do Montijo é atravessado pelo Ramal Pinhal Novg -
- Montijo, que se deseanvolve no seu fecritdrio oeste numa

extensdo de cerca de 3 Kkm e no qual existe uma estando

(Montijo) e dois apeadeiros (Jardia e Sarilhos) .

Tal ramal cuja via 8 deficiente, e nunca fol sujelta a qual-
q

quec opecragdo de renovacdo, encontra-se sncerracdo & explora-

Lo
e

Q.

Por seu turno, « parte leste do concelho é atr@vessada pela
Linha do Sul (Barreiro - aAlgacve) em cerca de 6,0 km e dis-
pde de uma estagdo em Pegdes-Gare, e pela Linha Setil - Ven-
das Novas (cerca de 4,0 km) na qual se localiza um apeadeiro
que embora denominado Canha, estd distanciado mais de dez

quilometros da sede desta freguesia.

6.3.1.3. Infraestruturas de Transporte Fluvial e Aéreo

O concelho dispde de infraestruturas portudrias fluviais lo-

calizadas no #Montijo e no Seixalinho, estas uUltimas, virc-

tualmente sem utilizacéo.

Ambas as infraestruturas existentes estdo bem localizadas
para responder as procuras difecenciadas para que foram con-
cebidas, nomeadamente o Montijo para o transporte de passa-
geiros de/para Lisboa, pese embora a necessidade de obras de
manutengdo e melhoria da acessihilidade terrestre, e o Sei-

xalianho vocacionado para o tcanspocte de meccadocias.

-
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reservada a fins

rutiras e braonspocte
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assinalavel (Base Afcea do Monbijo), a

miltita-
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6.3,

2. MOBTILLIDADE NA POPLLACIO

Como & sabido, as populacdes deslocam—-se com o Cim de satis-

azerem determinadas necessidades, as quals estdao dependan-

tes do seu nivel sdcio-econdmico & cultural e da sua activi-

dade (emprego e estudo).

Com efeito, as deslocacdes pendulares (motivo de trahalho e

de estudo), e as deslocacdes ocasionais (compras, assuntos

administrativos, lazer e actividades culturais), condicio-

nadas pela localizagdo dos rcespectivos equipamentos e pela

existéncia de acessibilidade, abrangem a populacdo activa e

0s estudantes, no primeirc caso, e tada a populacdo no se-

gundo .

Assilm, embora uma Aandlise detalhada da mobilidade deva

populacdao do concelho e a que por ele ¢
deslocagdes

abranger toda

a
atraida, procedeu-se apenas a4 andlise(l) das

pendulares, sem divida as mais significativas.

Recorde—se que, de acordo com o YII Recenseamento Geral da

Populacao, em 1981 existiam no councelho do Moatijo L3106 re-—

sidentes activos (cerca de 40% da populacgdo total).

Do censo de 1991, cujos resultados preliminares apontam para

um ligeiro decréscimo da populacdo residente no concelho

(= 1,3%), nao se conhecem ainda o numero de activos nem a

sua mobifidade, nem tdo pouco o nuimerao de activos de outros

(LY bastante sucinta devido a nrizeam fteaporal dos =a

L

dispontvais
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concelhos que sdo abtcaildos pelo concelho do Montijo, pelo
v pe

que se restcingiu a andlise aos resultados do censo de (951

e ao inqueécito levado a cabo pela CMM em 1988,

A andlise do wnimecro de activos residentes 0o concelha no

Montijo em 1931, por tocal de trabalho (Quadro &), pecmite

verificac que 83% tinham o ssu local de trabalho no gcoprio
concelha. NDos restrantes, destacam-s& 0s que s2 deslocam para

Alcochete (3,3%), Moita/Bacreicvo (2,9%), Setubal (2,6%) e

AML=N (4,9%).

Constata-se ainda, existir um grande equilibrio entre o mi-

mero de activos residentes no concelho do fontijo que procu-

subsisténcia noutros concelhos, e o0os activos

trabalhavam nao tontijo

ravam a4 siAa

residentes noutros concelhos que

(2317 contra 2416).

QUADRO &4 - DESLOCACOES DIXLRIAS (Casa/trabalho)

(Nonlijo Alcochets [Xaila 3drreirolieilal Pilaefa|Tetdbal TAHL < X{0utros TOTAL
. lklnada Sesiabra Cancelhos

19, de Activas lesideates
ne Concelhe da Xaalijo, 11547 V9L ) 13 114 i 191 193 i 159 19108
Far Local d2 Trabaiho l -
39, de Trabathadores ao
Concelho do Nanlijo, por | 11539 31 ) 15 119 §4 m 51 178 389 [1500S
Loca] de Residencia | ]

Fonle: T11 Recenseasento Secal da Pagulaglo - [¥E 193

Por outro lado, analisando os modos de traonsporte utilizados

nas deslocagdes casa-tcrabalho e casa-2scola, pela populagdo
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residente no M

ontijo(l)(2) vaerifica-ssa

que mals

de meatade,

no intecioc do concelho, se deslocava a pe (Quadro 5).

QUADRO 3 - MODOS DE TRANSPORTE UTTLIZADOS PELA
POPULACAO ACTIVA E ESTUDANTES DO
CONCELHO
ngca( f falo de Travizscta i 7
i L ) ) . ); —_— |
3 . i : . I ; ; i 0t
f ds Trijilhe ) {23 ;Yezcwvas Aursagyad ;?ran;gorkeé?r4n;;nriel !
; 12 Z5tude f i 1 1241 ? tten 0 fagresa ! {
! . [ ooy i 1' ‘ ]
i vsaceaing doI A83{ | : 3% ! SAEL I
| disatijs | Si.13 i j R} f |
f?rabdth:Jre: - ; : f : ] !
| [9utros | | | S N AT
| looaceina: | 131 | ! Poson |
‘ i | | | | |
. . | i 9
i {tance:ns 40} (183 ; { 1] ! 247
! toatife 35,33 } [ Logosy
] 4
{?sﬁndantes }~* ’ . ! ; |
{ ‘Dntras g ) [ ] 2 l IRy f
| Teacelhos | 151 | RS f
! ; 1 | |
|
; Total { 7341 } 2 [ {3 ; ! ol , [769]
iTtaba(hadures + Sstuddnﬁes[ $4.51 ’ 1§.2% ! 7.14% S IR g 5.7% {
! |

tonte: (11 Recenseam2ate Gacal da Pogulagde - [¥E {931
L) Desconhecem-se .os modos de tcansparte utilizados pelds
activos dos onsutros concelhns nas suas deslocasdes pendulares

Para o laocal de

¢ Os dados
12 transportes-"
Admitindo-se et

Cesp2ito. funda

trabalho no

Jue no Censo de
estdo agrupados
ue. 1o caso

mentalmente. ao

1981

vertante.

dootbtijo

fliguram eam
naos trcansportes

tal

dacro

"putros

referdtncia

meios

publicos.

diga
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Mas relagdes com outros concelhos, destaca—-se o forte pesao
aas deslocagdes em Transpoctes Pidblicos, 0s quals asssoira-
=

vam 60% das deslocacdes da populagdo activa e 88% dos esty-

dantes.

tin termos globais, pode-se dizer qua 43% da populacdo activa

e estudantes se deslocava a peg, 23% em Transporte Piblico, e

10% em automovel ligeiro pacticular.

No entanto e de acordo com os resultados de um "lnquécito

Directo”, levado a cabo pela C.M. M. em 1988, junto da popu-

lagao activa e estudantes dos nove grincipals aglomerados

populacionais, o padrdo de deslocagdes atrds referido poder-

~-5se-d ter alterado.

NDe facto, segundo aguele Inquérito, o peso dos modos de

{ransporte utilizados pela populacido do concelho nas suas

deslocacdes pendulares casa-trabalho/escola seria o seguin-

be:

— A D 47, 4%

~ Veiculo de duas rodas . 8,5%

- Automével ......... . ... 21, 6% )
~ Transportes Publicos .. 19,3%

- Transportes da Empresa. 3,2%

Assim e a verificarem—se estes valores, ter-se-a opecrado uma

substancial alteracgdo das condigdes de mobilidade da popula-

¢dao do concelho.

Mecece especial destaque a quede acantuada das deslocagdes

om o veicnlos de duas rodas e transportes de empresa, queda de
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de saturacdo da rede vidria com graves
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4 pontos percentuails nos btransportes piblicos, e uma subida

elevadissima das deslocag¢des em automdvel particularc, a que

ndo_ serd alheia a subida acentuada verificada no indice de

motorizacgdo.

Com efeito, segundo dados do relatdrio da 12 Fase do PRO -~
TAML, o pargue automovel de ligeiros <o concelho do fontijo

passou de 3804 veiculos em 1973, para 6306 em 1987 (ou seja

um crescimento de 71%), sendo de prevar que desde entao tal

crescimento se tenhna manbtido ou ate mesmo acentuado.

No mesmo ano (1987), e apesar do decvdscimo obhservado nas

deslocagdes realizadas em veiculos de duas rodas, verifica-

se que, segundo dados do Instituto Nacional de Seguros, o

parque de motociclos, velocipedes e ciclomotores atingia no

concelho o valor de 4563.

Num tal contexto, caso ndo seja levado a cabo um plano de

intervengdo nas infraestruturas de transportes, conjugado
com uma melhoria significativa da qualidade do servico pres-
tado pelos Transportes Publicos, serdoc de prever situagdes
reflexos nas condi-

¢des de mobilidade das populacdes.
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6. 3.

rJ
[

FLUXQOS DE TRANSPORTE

6.3.3.1. Andlise do Trafego Rovodidrio

Coma & sabido, o conhecimento das caracteristicas gaometri -

cas de uma determinada via e dos volumes e Caraclteristicas
do trafego que nela cicrcula, permite avaliar a capacidade de
funcionamento e de resposta dessa via as solicitagcdes de
trafego que a procura, e conssgquentamente o sen nivel de
servico.

Através da andlise da evolugdo dos volumes de frafego vidrio

€ possivel detectac as deficiéncias da respectiva rede e
identificar e concretizar, atémpadamante, as intervencdes
que se mostrem necessarias e modo a assegurar o nivel de

servigo adequado.

Refira-se, a propdsito, que as informacdes disponivels e

sistemdticas sobre o trafego provém unicamente dos Recensea-—

mentos (contagens) quinquenais que, desde 1935, a JAE tem

realizado na rede vidria nacional.

A ndo existéncia de quaisquer dados de trdfego na rede muni-=

cipal com excepcdo da rede urbana da cidade do Montijo (de

que existe um levantamento de trdafego realizado em 1989 -no

dmbito do "Estudo de Trdfego), constitui uma lacuna para a

andlise das suas condicdes de funcionamento.

Assim, para avaliagdo dos volumes de trdafego da rede de es-

tradas nacionais do concelho do Montijo (e apenas esta) re-

Cerreu-se aans alementos publicades pela JAE, referentes aos

Anons de 1980 a2 1990,
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Paca tal, «

cinco dos quais

- Posto 683,
- Posto 688,
~ Posto 690,
~ Posto 687,
-~ Posto 693,

estando os

celho e os

Afigurando-

insuficiente pacra uma andlise concelhia,

tica espacial,

localizados

- Posta 686
- Posto 691

No Quadrao 6
go Médio D

contagem co

- Veiculos
-~ Automévei
-~ Veiculos
- Vefculos

- Veliculos

onsiderou=se um conjunto de sete postos, (Fig. &)

locallizados no concelhno:

localizado ao km 2,15

localizado ao km 2,60 da EN 5
locallizado ao km 27,20 da EN 11
localizado ao km 72,20 da EN 10
localizada ao km 69,30 da EN 1O
situados em torno da sede do cou-

trés primeiros

dois dltimos na sua parte laste.

se (que os dados fornecidos por estes postos era
em termos de cober-

consideraram-se mais dols postos de contagem

nas imediag¢des do Concelho (parte Qeste):

localizado ao km 25,46 da EN &

¥

2.

W

localizado ao km 6,00 da EN 2

7

na Figura 3 apresentam—-se os valores do Trdafe-

(TMD) (L,
desagregado em cinco categorias:

e

idrio Anual para os varios postos de

nsiderados,
de 2 rodas,

s ligeiros de passageiros,
ligeiros de carga,

pesados de carga,

pesados de passageiros.

L) Trdfeg

da estrada.

0 que. e2m as4dia. passa por dia numa dada secqsdo

nos dois sentidos. ao ltonzo do ano.
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FIG. 4 -~ LOCALIZAGCAXQ DOS POSTOS DE CONTAGEM

NORTE
YEKIRA 5 CORUCHE

PORTC 1)

YENDAS NOVa
»

ZUCRA

X ALCACER DO Sal
GRAMCOLA

Conforme se  verifica para dois dos postos localizados em

torno da sede do concelho (Postos 683 e 688), apenas se

dispde de coﬁtagens ateé 1980.

Desta forma, e embora a andlise se encontre & partida limi-

tada pela escassez de informagdo, €& possivel, desde logo,

constatar (Fig. 6) os elevados volumes de trdfego da EN 3,

entre a EN 4 e a EN 11.

Conjugando os crescimentos verificados nos Postos 688, 690 e
691 (este localizado fora do concelhe mas com contagens em
1990) pode afirmar-se que o TMD neste trogo da EN 5 terd si-

do em 1990 da ordem dos L6 000 veiculos (valor que se afigu-

MGONTEMCR -C-HG VS
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ta coernnte com o recenseado em 1939 no Ja citado Fstudo de

Trafego: 1127 veiculos das 8,00 h as 9,00 h e 1388 velculos

das 18,00 K as 19,00 h), correspondendo  a unm crescimento
‘ - ’

relativamente a 1980, supecioc a R0%.

Por seu turno a4 EN LLY, entre Montijo e Alcochete (Posto

685), deveva ter tido, em LSS0, um TMD da ordem dos &6 000

veiculos.

Constata-se, assim, a existéncia de um eixo fortemente car—
regado, entce a Moita, o Montijo 2 Alcochete, constituido

por trogos das EN LL, EN 5 e EN¥ 119, com particular destaque

para o trogo da EN 3, o qual face as suas caracteristicas

técnicas, jd4 terd ultrapassado largamente os limites da sua

capacidade.

No que se refere A& parte lLeste do concelho, atravessado lon-

gitudinalmente pela EN 10, verifica-se que, em 1990 suportou

um TMD de 7706 e 7191 veiculos, respectivamente no Posto 687

€ no Posto 693, com uma percentagem de veiculos pesados de

mercadorias elevadissima: (27% e 25%) .

~

No eatanto, importa ter preseates as fungdes que a EN 10 de-
sempenha na rede rodovidria nacional, as quals soO por sl ex-

plicam que apenas uma pequena parte daqueles volumes de tra-

fego tenham a ver com concelho, correspondendo a sua grande

maloria, fundamentalmente a trafego de atravessamento.

Por seu lado, a EN &4, que assegura as ligac¢des entre as duas

pactes o concelho, apresenta volumes de trafego bastante

de 1600 veiculos), o que & indicativo das fra-
atractividade da parcte

haixos (cerca

cas rcelagdes existentes e da baixa

leste do concelho.
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Quadeo 6 - Evolugdo da Trafego Médio Didcio
ig gTipo de Veic. ! 1960 1965 1970 1975 1980 1985 (oag {
{Pasto 685 |2 Rodas } 711 921 937 904 957 J
lex 119 |Lig. Passag. 386 741 1148 2205 2250 !
l(Km 2.15) I'Lig. Carga 127 172 140 143 359 s
| Pas. Carga i Jos 421 229 244 264 -!
Pes. Passag. ’ 20 34 30 7 99 :
| | Total | 1352 2289 2524 3575 3929 f
{Posto 688 |2 Rodas | 2035 1972 1789 1345 1359 :
[Ev 5 Lig. Passag / 799 1366 2774 4830 35067 j
(Km 2.600) Lig. Carga 377 313 261 351 935 |
: Pes. Carga | 436 383 3592 646 923 |
| 'Pes. Passag. f 73158 227 235 232
; {Total | 3720 4392 5643 7408 8739
'Posto 690 |2 Rodas 1265 1342 1345 1034 1016 1171
fEN 11 {Lig. Passag I 565 823 2336 4415 3936 7980
[ (Km 27.200)  iLig. Carga | 171223 222 418 633 652
iPas. Carga i 361 473 676 692 1236 1681
|Pes. Passag 69 113 165 208 190 204
| | Total f 2631 2978 4744 6767 7011 11688
[Posto 691 |2 Rodas | 447 515 497 390 393 426
(EY 252-6.000 Km[Lig. Passag. | 480 1051 1897 1657 2193 4333
| (FORA DO Lig. Carga , 121 75 162 360 305 811
! CONCELHO) Pes. Carga ; 278 447 387 331 516 717
| Pes. Passag. | 2 36 &7 72 10 82
g [ Total f 1348 2124 3010 3210 3477 6369
Lo
'Posto 686 52 Rodas l 181 370 278 254 155 105
LEN 4 Lig. Passag 145 495 989 802 931 1003
l(kn 25.460 Lig. Carga / 52 54 112 230 183 190
| FORA DO Pes. Carga 159 248 233 304 236 317
CONCELHO) |Pes. Passag. 9 10 15 17 15 18
;Total ! 546 7 1177 1627 1607 1520 1633
Posto 693 12 Rodas | 259 343 359 325 278 216 168 /
EN 10 Lig. Passag. 325 © 543 680 1311 1984 2336 4692
(Kn 69.500) Lig. Carga 93 84 44 (58 314 215 393
| Pes. Carga 356 474 619 598 949 1019 1822 |
iPas. Passay. 17 22 38 54 63 75 116 ,
fTotaI 1050 1466 1750 2446 3588 3861 7191
[Posto 67 2 Rodas 183 297 360 320 397 381 318 )
LEN 10 Lig. Passay. 555 1048 1447 2188 2563 2670 4324 |
(Km 72.200)  |Lig. Carga |95 113 48 1en 426 46 4T |
| fpes. Cargs | 376 572 673 837 1173 136¢ 2071 |
' (Pes. Passag. | 17 15 20 28 32 45 46 |
} [ Total | 1236 2045 2549 3557 4391 4905 7706
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QUADRO 7 CARRETRAS NE TRANSPORTES COLECTIVQOS RODOVIARIOS

7 e

Carreiras Nimero Circulagdes Didrias
nos 2 Sentidos
Dias uteis| Sdbados Domingos
e Feriados
* Barreiro-Moita—-MONTIJO-ATALATA~
-Falas—-PEGOES—-PEGOES CRUZ-Vendas
Novas—Evora 4 & 4
PEGOES VELHO-PEGOES CRUZ.- ]
-Vendas Novas 2(1) —_— —
Barreiro (Est.)-MONTIJO 104 86 72
Alcochete~-MONTIJO-Pinhal Novo-
~-Setubal (a) - 28 20 20
Alcochete-MONTIJO 6(1) 2(1)
Alcohete~Samouco-MONTIJO 68 48 .40
MONTIJO-ATALATA-Passil~Foraos
do Trapo-CANHA 4(1) 4(1) —
C{MONTIJO-ATALAIA-Passil 28(2) 20(3) 12
E|Passil-Monte Laranjo 9 5 3
PiPassil-Monte Pereiro 4(3) 4(3) ——
7 IMONTIJO-ATALAIA-Passi!~PEGOES
VELHO-PEGOES CRUZ. 4 2 —
MONTIJO-SARILHOS (APEAD.)=ALTO
ESTANQUEIRO-Rioc Frio 6(1) 2 4
MONTIJO-ATALATA-SARILHOS(AP. )~
~-MONTIJO 6 _— ——
CAIS-BAIRRO DA BELA VISTA-CAIS(b) 28 8 —
CAIS-BAIRRO DAS AREIAS-CAIS(b) 40 10 18 ’
CAIS-BAIRRO CORTE ESTEVAL-CAIS(b) 14 4 —
T -
Cacilhas—Setubal-PEGOES—-Vendas
Novas—-Estremoz 2 1 !
C
E|PEGOES CRUZ.-TAIPADAS-CANHA—
P|-ABEGOARIA~Vendas Novas 2(1) — M
SBNHA—Coruche 2 s —“
Evora-Vendas Novas—-PEGOES CRUZ.-
-P . ] ~Li 20 10 Lo
L~*“_E§OES EST.~Setubhal-Lisboa l

(1) 2 das Circulacdes sé se Realizam em Periodo Escolar

(2) 6 das Circulagdes sé se Realizam em Periodo Escolar

(3) 4 das Circulacdes s¢ se Realizam em Periodo Escolar )
(a) 8 das Circulagdes tém Origem/Destino em Santarem (4 em cada Sentido)

(b) Carreiras Urbanas
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3.3.2. Transportes Colectivos Rodovidrios

o

£.3.3.2.1. Caractecristicas da Ofecta

Os transportes colectivos rodovidarios sdo assegurados fun-

N damentalmente pela Roudoviaria do Sul do Tejo (ex - CEP 7 da
Rodovidaria Nacional), embora também a Rodovidria do Alentsjo
(ex - CEP 8), realize algumas carrelras gque servem a paris

leste do caoncelho.

No Quadro 7 apresentam—se as carrgiras que servem o0 coince-

lho, indicando para cada uma delas o numero de circulagdes

didrias nos dois sentidos, tanto pava os dias uteils, como

para os sabados e domingos/feriados.

Como se verifica, para alem das carreiras urbanas, apenas

existe uma cacrreira - #Montijo/Atalaia/Sarilhos (ap.) - que

se desenvolve totalmente no interior do concelho. As restan-

tes asseguram ligacdes com os councelhos limitrofes, nomeada-

mente com Alcochete e Moita/Barreiro.

Na Fig. 7 apresenta-se o diagrama de cargas referentes ao

nimero de circulacdes que, nos dias uteis e em periodo esco-

lar, servem o concelho.
uma clara concentracdo da oferta na

um limitado nume-

Neste diagrama é visivel
parte Oeste do concelho, que contrasta com

ro de circulagdes na sua parte Leste.

Por seu tucno, as fracas ligacdes existentes entre os dois

tecritdcins do concelho, (2 circulagdes didrias em cada sen-
Fra-—

tido de Canha, e 4 de/ou com passagam em Pegdes/Cruz.)

duzem a fraca arnessibilidade que as freguesias de Canha,
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NUADRO 7

=

- CARRETRAS DE TRANSPORTES COLECTIVOS RODOVISRIOS

Carreiras

Nimero Circulagdes Oidrias
nos 2 Sentidos

Domingos
e Feriados

Dias uteis| Sdbados

Barreiro-Moita-MONTIJO~ATALATA-
~Falas—-PEGOES~PEGOES CRUZ~Vendas
Novas-—-gvora

' |
T

om0

omaO

1

Evora-Vendas Novas-PEGOES CRUZ.

PEGOES VELHO-PEGOES CRUZ.~-
~Vendas Novas 2(1) —— —
Barreiro (Est.)-MONTIJO 104 88 72
Alcochete-MONTIJO-Pinhal Novo-—
~Setubal (a) - 28 20 20
Alcochete-MONTIJO §(1L) 2(1L) —
Alcohete~Samouco-MONTIJQ 68 48 40
MONTIJO-ATALAIA-Passil~Foros
do Trapo-CANHA 4(1) 4(1) —_—
MONTIJO-ATALAIA-Passil 28(2) 20(3) 12
Passil-Monte Laranjo 9 5 3
Passil-Mante Pereiro 4(3) 4(3) —_
7 |MONTIJO~ATALAIA-Passil~PEGOES
VELHO-PEGGES CRUZ. 4 2 I
MONTIJO-SARILHOS (APEAD.)~ALTO
ESTANQUEIRGO-Rio Frio 6(1L) 2 4
MONTIJO~ATALAIA-SARILHOS (AP. )~ N
~-MONTIJO 6 _— —
CAIS-BAIRRO DA BELA VISTA—CAIS(b)) 28 8 —_—
CAIS-BAIRRO DAS ARETAS—-CAIS(b) f 40 10 18
CAIS-BAIRRO CORTE ESTEVAL-CAIS(b) L4 4 —
Cacilhas-Setubal-PEGOES—Vendas
Novas—-Estremoz 2 L L
PEGOES CRUZ.-TAIPADAS-CANHA-
-ABEGOARIA-Vendas Novas 2(1) S —
CANHA-Coruche 2 B— -
20 10 ’ Lo }

~PEGOES EST.-Setubal-Lisboa

das Circula¢des tém Origem/Des
arreicas Urbanas

NN~ o~
oL WK o
NN NI

2 das Circulagdes sé se Realizam em
6 das Circulagdes sé se Realizam em
4 das Clirculagdes s¢ se Realizam em
3
o

Periodo Escolar
Periodo Escolar
Periodo Escolar

- g
tino em Santarem (4% em cada Sentido)
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Ste TIsidro de Pegoes e Pegdes tém em celacdo a sede do con-

celho.

Verifica-se alids, que as freguesias de StQ Isidro de Pegdes

e de Pegdes gozam cde uma acessibilidade em transporctes co-

lectives com Vendas Novas/gEvora, ou com Setuhal/Lishoa, bas-

tante superior a que tém com a sede de concelho.

Refira-se que as carreiras que servem a parte QOeste do con-

celho =& desenvolvem, essencialmente, ao longo do eixo Al-

cochete - Montijo -~ Moita - Barreiro, apresentando, ainda,

alguma importAncia a sua ramificagdo Sarilhos (ap.) - Pinhal

Naoveo - Setibal, & o eixo Montijo ~ Atalaia - Passil.

Porém, embara o eixo Alcochete -~ Montijo - Moita - Barreiro
uma oferta didria relativamente importante, veri-

apresente

fica-se que as cadéncias das circulagdes (30 minutos na car-

reira Alcochete — Samouco ~ Montijo e 20 minutos na carreira

Montijo -~ Barreiro (Est.)), regularmente ao longo do dia,

necessidades das deslo-

cagdes pendulares da populacgdao activa e estudantil, predomi-

ndo respondem de forma aceitdvel 4&s

nantes nos periodos de ponta.

Com efeito se ftodas as deslocacgdes pendulares gque se proces-

sam neste eixc se fizessem em transportes colectivos, o nu-

mero de clirculacdes oferecidas estaria muito longe de poder

dar resposta a esta procura.

analisando a evolugdo da oferta entre 1983 e
de 7,6%,

Por outro lado,
1988, verifica~se ter havido um decréscimo global
no nimero de circulacdes anuals que serviram a parte QOeste

“tontijo -~ Moita - Bar-

=

do concelho do Montijo, e que no =2ixo

reiro tal decréscimo foi superior a 13% (Quadro 8).



e

O— Kocoag Soomaaens T —

PROJECTOPLANO

33
QUADRO 8 = CIRCULACOES EFFRCTUADAS PEIAS CARREIRAS
QUE SERVEM O CONCFELHO (1983-1988)
1983 {984 1983 1984 1987 1988 Yariagdo 1981-31 7
Tal. abs.[ !
80 dela Yista - Cais 11044 16179 10303 10206 | 10655 [1os0 -3 —
8¢ do dreias - Cais 11830 {15113 13471 12415 11140 {1856 -174 -5
30 Previdéncia - Cais 5790 5808 5155 4937 $900 F440 -1350 -13.]
Esc. 0. 7. Yarela - Xoatijo 847 174 1230 393 350 L840 591 0.0
darreiro (Est.) - Xontijo $AL23 | 54281 4 53103 | 49111 | 4948 (8708 -1415 -13.12
fgues Nonra - Xoalijo 12 145 171 179 {50 {20 -1 —
Alcochete - Xontijo 18832 | 16957 | 161%) | 15804 | 16016 16016 -4186 -3.0
Alcochete - Jetdbal 14364 £R338 | 14008 | 13296 | 1338) 13476 -888 =61
Canha - Xoalijo 1100 1110 [s7 (110 [1ae 1030 =110 -1.0
~iXonlijo - X.laranjo/X. Pereipal 8091 8280 8389 3187 8574 8536 143 5.7
Kontijo - Pegdes (1) 1390 1010 [1at 1219 [ree 1080 -Jt0 -11.1]
Xoatijo - Rio Frio 1109 [963 1011 1991 1076 1088 -1 -1.0
Xontijo - Montijo (circ.) (660 | 1649 | 1877 | 1630 | 1550 | (500 | 160 -9.8
Total f[42206 1]39138 1318174 {131228 131319 IHHOOI =l0806l *7.6)

fonte: Rodovidria Xacional (er-CEP 7), 1949

Se em termos empresariais tal diminuicdo da oferta poderd

ter a sua Jjustificag&o, em termos da prestacdo de um servicgo

publico essa diminui¢do revela-se gravosa, por conduzir a

uma degradag¢do da sua gqualidade, dificilmente reversivel.

De facto, degradando-se a qualidade do servico, tal politi-

Ca acabard por acarretar consequéncias nefastas para o fun-

cionamento do sistema e transportes, na medida em gue

duz os utentes a abandonarem os transportes colectivos, logo

que a sua situagdo econdmica o permita, e a utilizarem o au-

tomével pacticular, contribuindo, assim, para uma mais rapi-

da saturacdo da rede rodovidaria.
Tal situagdo podera estar a ococrer no Montijo, pois, como

& viu no Ponto 3.2, enquanto que em L981 apenas 0% da po-
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pulagio activa e estudantil residente no concelho se deslo-

cavd em automovel pacticular,

os 21%.

6.3.3.2.2. Evolucdo da Procura

21

L9388 ta

L valor ja atingia

No Quadro 9 apresenta~se a evolugdo do numero de passageircs

transportados no periodo

vidria do Sul do Tejo que

1983-19883

servem o concelho do Montijo.

pelas

QUADROC 9 - PASSAGEIROS TRANSPORTADOS
QUE SERVEM O CONCELHO (1983-1988)

carreiras

NAS CARREIRAS

da Rodo-

[98] 1984 1933 { [936 1987 1988 Yartagdo 1981-1933
Val. abds. {

89 Bela Yista - Ciis ‘ 117810 163474 160514 174300 [70067 1971700 19170 1.3
32 do Arzias - Cais 135300 7 131991 | 140830 | 217890 ] 119695 215191 -9500 -9
3¢ Previdincia - Cais (EBRR §6415 §1010 15145 3141 34020 <1013t -13.1
Esc. 0. P. Yarela - Xoalijo 1501{7 14706 11310 15619 14101 17340 11143 10.8
Bsrceiro (Est.) - Xontijo 3130893 [1804509 [J82579F [1971606 [4291148 14292892 511999 13.5
Kguas Xoura - Xontijo 1033 11120 1245 1315 121 900 -188 -171.)
Atcochete - Xonlijo 1181338 (1167780 1103300 [t029879 [i115361 11128516 -11mm -9
Alcachele - Seldhal L RERS 312964 | 300253 | 330805 | 873189 | 8312096 6794 3.3
Canha - Xonlijo 1§313 §8071 $1914 §3150 §1027 §1236 §408 9.8
Kontijo - A.laranjo/X.Pereirol 159220 FEILTT | 185100 | (50201 153130 168456 $116 5.3
Xonlijo - Pegées (Cruz.) §3800 §1207 t3544 $1504 §7576 56700 -1109 1.5
Koatijo - Rio Frio 11328 630073 $3349 52959 59797 10610 -706 {9
Xontijo - Xontijo (cicc.) 34480 34002 84103 17110 18627 76110 -3 140 9.6
lTilAI AESLITIA 18855590 [6649848 (5537418 J71‘90656 7112608 560900 3.4
Fonte: Rodovidria lacioaa! (er-CEP Ty, 1339

A andlise dos valores

nas a deslocacoes da

outros concelhos servidos

em causa,
populacado

pelas

que dizem respeito ndo ape-

do

carreicras

consideradas,

Montijo, mas também & dos

per-—
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mite avaliar o padrio da evolucdo da procura em transportes

colectivos no concelho.

Assim, verifica-se a existéncia de um crescimento glohal de

8,4% no periodo 1983-88 (ou seja, uma taxa de crescimento
médio anual de 1,6%) a par de um crescimento de 13,5% no el -

xo fMontijo - Moita - Barresiro.

Este crescimenta da procura conjugado com a diminuicdo da
oferta entretanto ocorcida, tera coaduzido a um aumento da

taxa de ocupagao e 4 diminuicdo das condigdes/qualidade do

De facto, pode dizer-se «que globalmente, cada circutacdo

transportou 47 passageiros em 1983, e 53 passageiros en

1988. No eixo Montijo - Moita - Barreiro a situacdo, no mes-—
mo periodo, passou de 67 passageiros/circ. para 88 passag./

/cire.

Tals valores evidenciam de forma clara a degradacdo da qua-

lidade de servigo que se verificou, e que tera, provavel-

mente, contribuido para o afastamento dJdos passageiros dos

transportes colectivos rodoviarios e consequente transfe-

rencia para o automovel particular.

-3. Automovels Ligeiros de Aluguer de Passageiros

("Tdxis")

Os "taxis" assumem no sistema de transpoctes um papel impor-

tante como complemento dos transportes colectivos, ndo SO

nos intecvalos das frequéncias das carceiras (sobretudo nas

"horas moctas”, a4 noite e nos fins de semana), mas também 0o
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ACESSO A% Z00AS 1A0 servidas por estas, oy defici&ntmmm{e

servidas.

As CAmaras fMlunicipais detém bastantes competéncias na sua
exploracdo, contrariamente aos transportes colectivos em
Tue, com excepgdo das situacdes em que existem Transportes

Municipalizados, as competencias das Autarquias sao dini-

nutas.

Com efeilto, tanto o Preanchimento dos contingentes comao a

fixacdo da localizacdo das Pracas sao competéncia das Cama-

ras Municipals ouvidos os Organismos do Sector (ANTRAL e
Sindicatos). Por sua vez, as alteracdes aos contingentes,

ewmbora sujeitas 3 aprovagdo da DGTT, sao. Dropostas pelas

Camaras Municipais.

Pode~se dizer (fie no Concelho do Montijo existem tras fre—

guesias ndo servidas e que a parte Leste esta melhor servida

do que a parte Oeste, situacao a que ndo serd alheia a defi-

clente cobertura oferecida pelos transportes colectivos nes-

ta parcela do tercitdrio concelhio (Quadro 10).

Tendo em conta o indice , numero de hab/veic., pode-se can-

siderar que a parte Leste do concelho esta, na sua globali-

dade, suficientemente servida, uma vez que apresenta um va-

lor  superior a média nacional (760 hab/veic), embora a sua

distribuicAo no territério ndao acompanhe a distribuicdo po-

pulacional .

Com uma cobertura global bastante inferior a média nacional,

* parte Oeste do concelho (o Montijo apresenta iyualmente

tma deficiente cobectura territocial (onde, exceptuando a

{reguesia da Montijo, o indice meédio o de 3 400 hab./veic.).
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Fmbora na ullima decada se tenha registado um crescimento do

contingente «de cerca de 20%, a situagdo existente aconselha

4 revisdo do contingente de "tdxis” da parte Qeste do conce-
lho de forma a, aproximac o iadice hab./veic. da média na-

cional, e a assegucar uma cobertura territorial mais unifor-

" me .
QUADRO 10 - PARQUE DE "T4AXIS" DO CONCELHO
Populagdo Numero de Indice W
Residente (1) Velfculas (2) n2 hab./veic.

Hontijo 20399 23 887
Sarilhos Grandes 2894 2 Laay
Alto Estanqueiro-Jdardia 2176 1 2176
Afonsoeiro 4058 — —
Atalaia 1096 — —
Total Qeste 30623 26 1178
Canha 2148 3 430
Santo Isidro de Pegdes 1320 ' 3 440
Pegdes 2213 — —
Total Leste 5681 i 3 710

Total Concelho 36304 f 34 1068 N

(1) Fonte: INE - Censos 91 - Resultados Preliminares

(2) Fonte: ANTRAL -~ Valeres de 1990
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6.3.3.

4. Traaspocte Fluvial

Os transportes Ffluvials, aque asseyuram o transporte de pas-

sageiros entre Montijo e Lisbhboa/Tecreiro da Paco, apresents-
e : p LA

ram no periodo 1983-88 um crescimento hastante acentuado.

Com efeito, anquanto que em 1983 foram transportados

1392857 passageliros, em 1988 esse numero passou para

1936392, a que corresponde um crescimento de 39%, ou seja

uma taxa de crescimento meédia anual de 6,8%, o que denota a

crescente procura e inerente dependéncia das ligagdes a Lis-

boa.

No entanto e apesar deste aumento significativo da procura,

hbastante desajustada e com caréncias

sitbsiste numa oferta
e

significativas. Assim, e para além Jdo excessivo tempo
percurso, verifica-se uma cadéncia das carreiras bastante

elevada, normalmente de uma hora (com excepcdo dos periodns

das 7h13 as 8hi13 e das 18hl3 as 19h235 no sentido Montijo -

Tﬁrreiro do Paco, e das 17h13 4s 18h25 no sentido Terreiro

do Pagu ~ Mantijo, em que existem servigos de meia em meta

hora) .
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Fibora na ullima decada se btenihia cegisbtado um crescimento do
contingente de vcerca de 20%, a situagdo existente aconselha
A revisdo do contingente de "tdxis” da parte Oeste do conce-
lho de Forma a, aproximacr o 1indice hab./velic. da média na-
clional, e a assegurar uma cobertura territorial mais unifor-
0 me .
QUADRO 10 -~ PARQUE DE "T4AXNIS" DO (CONCELHO
Populacgao Nimero de Indice
Residente (1) Veiculos (2) n2 hab./velic.
Montijo 20399 23 887
Sarilhos Grandes 2894 2 1447
Alto Estarngqueiro-Jdardia 2176 1 2176
Afonsoeiro 4058 -_— -
Atalaia 1096 — —_
Total Qeste 30623 26 1178
Canha 2148 5' 430
Santo Isidro de Pegdes 1320 3 440
Pegdes 2213 —_— —
Total Leste 5681 8 710
Total Concelho 36304 34 1068
(1) Fonte: INE -~ Censos 91 - Resultados Preliminares
(2) Fonte: ANTRAL - Valores de 1990 -
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6.3.3.4. Transpocte Fluvial

Os transportes Ffluviais, que asseguram o Fransporte de pas-

ageiros eatre Montijo e Lishoa/Tecrreiro do Paco, apresenta-

fi

ram no periodo 1983-88 um crescimento hastante acentuado.

(98]

Com efeito, enquanto gque am 198 foram transportados

1392857 passageiros, em 1988 esse numero passou para

eja

i

1936392, a que corresponde um crescimento de 39%, ou

uma taxa de crescimento média anual de 6,8%, o que denota a

crescente procura e lnerente dependéncia das ligacdes a Lis~-

boa.
No entanto e apesar deste aumento significativo da procura,

subsiste numa oferta bastante desajustada e
atém Jdo excessiva tempo de

com caréncias

significativas. Assim, e para

percurso, verifica-se uma cadéncia das carreiras bastante

elevada, normalmente de uma hora (com excepgdo dos periodos

das 7h13 as 8hit3 e das 18hi3 &ax 19h25 no seatido Montijo -

Terreiro do Paco, e das 17h153 &s 18h25 no sentido Terreiro

do Pagou - Mantijo, em que existem servicos de meia em meia

hora).
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6§.3.4. INTENCOES DE INTERVENCiO

6.3.4.1. Infraestruturas Rodoviarias

Reconhecendo a desadequagdo das estradas existentes e consi-
derando a sua importancia no desenvolvimento sécio~econdémico
do Pais, foi oportunamente Proposta pela JAE a revisio do
Plano Rodovidrio de 1945, a qual veio a ser aprovada atravas
do Dec.~Lei 380/85 de 26 de Setenmbro, consubstanciando 0

novoe Plano Rodovidrio Nacional (PRN) .

Como conseguéncia do novo PRN, diminuird a extensio da Rede
de Estradas Nacicnais, estando prevista a desclassificacio a
nivel nacional de mais de 12000 Km de estradas, a integrar

nas Redes Municipais.

De acordo com a relagcdo anexa ao Dec-Lei 380/85, que
cCompreende os IP's, IC's e outras estradas da rede
complementar, & possivel identificar a configuracio
aproximada da nova rede constituinte do PRN, na &area do
concelho do Montijo, constatando-se que, embora ndo esteja
prevista a implementacdo de nenhum IP no concelho, este esta

Servido por trés Itinerarios Complementares:

!

- IC3: Setdbal - Montijo - Salvaterra de Magos - Alplarca

- Entroncamento - Tomar - Condeixa - Colimbra;

f

= ICll: Torres Vedras - Vila Franca de Xira - Infantado

~ Pegdes - Marateca;

- IC13: N& de coina - Montijo - Coruche -~ Ponte de S6r -
- Alter do Ch3o -~ Crato - Portalegre - Marvao -
~ Galegos.
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Face aos tracados previstos, verifica-se que o IC1:
atravessa a parte Leste do concelho, numa extensio de cerca
de 19 guildmetros, paralelamente & EN 10, enguanto que a3
parte Oeste serd atravessada numa extensio de 3 quilémetros,

pelo IC13 (normalmente designado por anel de Coina).

Por seu turno, o IC3 que, segundo o Dec-Leil 380/85 deveria
assentar no tra¢ado da EN 252 até ao nd com o IC13, poders
nao ter este desenvolvimento, conforme posicdo expressa por

este IC na nova rede nacional.

Apesar desta posicdo, tem-se conhecimento gque a JAER, em
conformidade com o definido no PRN, desenvolveu recentemente
O projecto do IC3 com um tracado prodoximo da EN 252,

entroncando com o ICl3 junto dao ramal ferroviario do

Montijo, a Sul deste.

Tal posic¢c&o nd@o serd no entanto definitiva, uma vez que a
JAE, em coeréncia com a posigcdo expressa pelo seu
Tepresentante na CTA, estard a considerar uma alternativa a
este tracado. Tal alternativa, gque se desenvolve no exterior
do concelho, ira ligar directamente a nova ponte sobre o
Tejo, ou, no caso desta se prolongar em direccgdo a Pegdes,
entroncarad com essa nova via a Norte da EN4.

Considera-se gque este tracado, com uma configuracdo de
circular exterior a parte Oeste do concelho, tem claras
vantagens relativamente ao inicialmente previsto, uma vez
due serve lgualmente o concelho sem sobrecarregar o IC13 que
assim, no territério do Montijo, se verd aliviado dum volume
importante de trifego de atravessamento. Porén, para, qgue
sirva a cidade do Montijo, deverd ser construido um N& com a

EN5, que garanta a devida acessibilidade ao trafego de/para

Palmela-Setubal.
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Além dos itinerdrios complementare referidos, as actuais EN¢
e EN 251, (com uma extensdo total de cerca de 26 quilodmetros

no concelho), s&o classificadas como "outras estradas da

rede complementar".

Constata-se assim que, da actual rede nacional do concelho,
com uma extensdo de cerca de 77 quilémetros, cerca de 51
guildmetros (66% da rede existente) deverdo ser
desclassificados e integrados na rede municipal, uma vez que
0s IC's previstos ndo se desenvolverdo em tracados de vias

existentes.

Embora o D.L. 380/85 previsse que "no prazo de 6 meses o
Governo aprovard o diploma regulamentador da rede municipal®
na gqual se 1integrariam as estradas nacionais a
desclassificar, constata-se que, decorridos mals de sete

anos, tal ainda ndo aconteceu.

Por outro lado, n&o sé se desconhece o horizonte temporal em
que aquela desclassificagdo e consequente transferéncia para
as Autarquias se concretizarid, e em que condi¢des, como o
calenddrioc real de construgdoc dos IC's previstos no

concelho, a qual alids ainda ndo se iniciou.

Refira-se, a propdsito que, embora a implementacdo do PRN
esteja a avang¢ar por todo o Pais, se verifica gue na mailoria
dos casos estd a ser dada prioridade aos Ttinerarios
Principais, tendo inclusivé sido alterada a programagdo de
alguns IC's, pelo que nio surpreende gue o0s IC's comnm
interesse directo para o conceiho do Montijo ainda néo

tenham avacado.

Embora seja de esperar gue, uma vez terminada a rede
fundamental, estes IC's se concretizem, tal ndo alteraria
Substancialmente a actual acessibilidade do Montijo aos

concelhos limitrofes.
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Com efeito e»émbora a construcao das vias previstas no PRN,
com melhores caracteristicas geométricas, garanta substanci-
als melhorias nas condicdes de mobllidade, permitindo éue o
trafego se escoe com maior luidez e seguranga, tal facto
bouco alteraria a situagdo actual no tocante a acessibili-
dade do Montijo a Lisboa e a AML-N, uma vez que os
atravessamentos do Tejo, que lhe estavam subjacentes, se

mantinham geograficamente inalterados.

Porém, tal situacdo vird a alterar-se radicalmente com a

construgdo da nova Travessia Rodoviaria do Tejo.

Efectivamente, reconhecendo "... gue o trafe O entre as duas
g

margens do Tejo na Regido de Lisboa tem vindo incessantemen-
te a aumentar"” havendo necessidade de "a breve termo, aumen-
tar substancialmente a capacidade de atravéssamento pelo
trafego rédcviério nesta regifo" o Governo, através do DL
14-A/91, de 9 de Janeiro, decidiu promover a "... conétruqéo
@ exploragdo da segunda travessia rodoviaria do Tejo na
Regido de Lisboa", criando, para tal, o Gabinete da Traves-
sia do Tejo em Lisboa (GATTEL) . Face ao estudo desenvolvido
pelo GATTEL, o Governo, através do Dec.. Lei n@ 220/92 de 15
de Outubro, decidiu que "E aprovada a localizacdo da nova
pPonte sobre o Tejo, situada entre as proximidades de

Samouco, no municipioc de Alcochete, e Sacavém, ..." .

Embora ainda ndo esteja claramente definida a articulacdo
desta infraestrutura com o cgﬁjunto vidrio da margem Sul
definido no PRN, tal decisao governamental, gue veilo de
encontro aos anseios do municipio do Montijo, garantira, uma
vez implementada, uma alteragdo substancial das acessibili-

dades, nomeadamente em relagao a Lisboa e AML-Norte.

6.3.4.2, Infraestruturas Ferroviarias

Através do Decreto 46788, de 23 de Dezembro de 1965, o
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tera que ser devidamente estudada, nio sendo claro,
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Governo previu-o desenvolvimento das infraestruturas
ferrovidrias da Peninsula de Setibal e seu pro1ongamento

para Norte através da actual ponte.

De entre o conjunto de vias entio previstas consta o
prolongamento do ramal do Montijo até Alcochete, para o
qual, por forca do referido Decreto, se mantém reservada uma
faixa de terreno com 54 metros de largura, sem que tenha
havido entretanto qualquer desenvolvimento no sentido da sua

construcio.

O prdéprio Ramal do Montijo que nunca foi objecto de gualquer
Operagdo de renovacido, foi entretanto encerrado a exploracio

de passageiros.

Ndo criando novas ligacdes (nenhuma das vias previstas no
Decreto 467838 foi executada), nem renovando as existentes, o
caminho de ferro deixou aqui, tal como em muitas outras
dreas do Pais, de poder competir com o modo rodoviidrio gue

entretanto se foi desenvolvendo.

A anunciada construcdo de uma nova linha férrea entre o
Pinhal Novo e o Pragal com travessia do Tejo na actual
Ponte, concretizando parcialmente o previsto ao diploma
atras referido, vira, uma ves implantada alterar a Sltuaqao
da margem Sul em geral e do préprio concelho do Montijo.

Com efeiﬁg © atravessamento do Tejo através da Ponte 25 de
Abril, ligando Pinhal Novo & Linha de Cintura, alterarada a
Situagdo que levou ao encerramento do Ramal do Montijo
(falta de procura), podendo eventualmente, tornar rentavel a
seu

SUa reabertura & exploracdo, e fjustificar o

Prolongamento até Alcochete.

Diz~se eventualmente, porque se considera gue a situacgao
face aos
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dados disponivels, gque tal rentabilidade, influenciada,
alids, pela localizacdo da nova travessia rodoviaria do

Tejo, venha a ser assegurada.

No entanto, um possivel desenvolvimento da Peninsula de
Setdbal (decorrente, nomeadamente, do empreendimento Ford/
/Volkswagen), poderd vir a gerar fluxos bastante diferentes
dos actuais, potenciando a existéncia de um modo de

transporte pesado, né&o dependente exclusivamente das

liga¢des com Lisboa.

Assim, e embora, face as indefinicdes exlstentes, ndo se
considera defensdvel uma proposta de construc¢do do ramal do
Montijo até Alcochete, nem Qda renévagéo da linha do Ramal
Montijo - Pinhal Novo e a sua reabertura a exploraciao,
entende.se que nd3o se deverd proceder a sua desactivagdo, de
forma a ndo inviabilizar opcdes futuras de desenvolvimento
das infraestruturas ferroviarias da regido, sequndo cendrios

diferenciados dos hoje existentes.

6.3.4.3. Infraestruturas do Transporte Fluvial

Como & sabido, uma das hipéteses consideradas pela APL, no

seu "Plano de Estratégia para o desenvolvimento do Porto deé

Lisboa", localizar-se na margem ocidental do concelho do
Montijo.
No entanto tal localizacdo, considerada em 30 lugar, depois

de Trafaria/Bugio e Seixal, devido aos grandes investimentos
que seriam necessarios em obras de dragagem, decorrerd de

Uma clarificacdo da situacdo existente.

Com efeito, ndo se sabe se tal "Plano de Estratégia',
tendente ao desenvolvimento do porto de Lisboa, obtera lu:z

Verde para avangar, e, Caso o mesmo avance, desconhece-se se
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.%} as duas locéliiéqées, & partida considerados como mais

vantajosas, serdo abandonadas, da modo a que a Peninsula do

] ' Montijo seja a escolhida.

e

No entanto, tratando-se de uma infraestrutura de caracter
nacional, a sua concretizacgdo, em termos de sistema de

transportes, ndo se afigura determinante para o concelho.

bl b

Com efeito, embora uma tal infraestrutura deva ser

acompanhada pela criagdo de acessibilidades terrestres,

ot

considera-se que a rede rodovidria proposta (Ponto 6.4.)

apresenta.se estruturalmente adequada para responder a

- 1 .
procura necessitando apenas de ser prolongada até essa zona
"J‘ portudria.
Porém, os volumes de trafego rodevidrio ver-se-iam signifi-
—J tivamente acrescidos.
J Assim, embora estruturalmente correcta, uma das suas
componentes - a circular exterior, que se desenvolve total-
J S mente no territdério do Montijo - teria que ser dimensionada,

em termos de perfil transversal e de cargas, para, além do

trdfego concelhio, dar resposta ac trafego gerado por essa

zona portuédria.

~

i Obviamente que, em tal situacdo, essa via assegurando o

acesso a uma zona portudria de admbito nacional, nao poderia

i « ser da responsabilidade municipal, mas sim da Administragéo

Central.

Refira-se que além da hipdtese "Margem Ocidental', existe

ainda o Cais do Seixalinho, que j& dispde de infraestruturas

- construidas.

l : As suas caracteristicas, nomeadamente a sua excentricidade

relativamente & 4rea urbana do Montijo nao aconselha, a
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‘nenhum titulo,--gque possa ser utilizado como cais de
passageiros, antes o recomendam como cais de mercadorias de

. : ~ apoio &s industrias do concelho.

Saliente~se que, embora exista alguma possibilidade Qa sua
utilizagdo, a curto prazo, como cais de granéis, persiste j
indefinigio se, e quando, tal vird a acontecer. No entanto a
dimensdo do empreendimento em causa (com muito menores
dimensdes do que teria a "margem ocidental") leva & gue a
sua eventual entrada em funcionamento nio se afigure

determinante no guadro dos trabalhos do PDM.

No que se refere ao transporte de passageiros, considera-se
que a localizag¢do ideal do actual "cals dos vapores',
Presentemente com um certo aspecto de abandono e pouco

arranjo, devera ser salvaguardada, mantida e melhorada.

O seu eficaz funcionamento passa ndo sd por trabalhos de
dragagem do canal de acesso, como pela criacdo de boas
condigdes de interface rodo-fluvial, para além da substitui-
¢do dos actuais barcos por outros mais réapidos, e reforco

Susbstancial da respectiva frequéncia.

Com efeito uma cadéncia noraria, como actualmente se
verifica, n&o convida & sua utilizacdo por guem puder dispdr

de alternativa.

Porém o custo de tais intervengdes exigem uma rentabilidade

minima, a qual terad que ser devidamente avaliada.

Com efeito, com a existéncia de uma franca acessibilidade
rodovidria, através da nova ponte, & de crer gue parte
significativa dos actuais utilizadores do transporte fluvial
Se transfiram para o modo rodovidrio, quer particular, quer

Colectivo, por o tempo de deslocacdo passar a ser menor.
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Face a um deéréscimo da procura de modo fluvial, as
intervenc¢des gue se mostram necessarias poderdao deixar, ep
termos meramente empresariais, de se mostrar rentaveis, pelo
que o transporte fluvial em vez de melhorar a sua qualidade,
poderad, pelo contrdrio, ter tendéncia a pliorar, o que
levaria a que potenciais interessados na sua manutengio o
abandonem, pondo assim em causa a existéncia do transporte
fluvial de passageiros, com graves consequéncias para o
sistema de transportes da regido, que ficaria Totalmente

dependente do modo rodoviario.

€.3.4.4. Infraestruturas Aeroportudrias

A existéncia no Montijo de um conjunto de infraestruturas de
transporte aéreo, afectas, exclusivamente, a um uso militar,
ndo garante gqualguer usofruto para a populagdo civil do

Concelho.

De facto, a existéncia de uma base militar, com caracteris-
ticas operacionais, levanta as maiores reservas quanto 3 sua

localizagdo no "coracdao'" de uma area urbana como actualmente
¢ ¢

acontece.

Embora nio seja de considerar a sua desafectag¢do, a curto

Prazo, como base militar, e transformacdo emn aerddromo

civil, tal podera vir a acontecer, num cenadrio de longo
Prazo, dependente da solucdo que vier a ser encontrada para
© conjunto das infraestruturas aeroportudrias civis e
militares situadas na regido de Lisboa, nomeadamente no
quadro dos estudos de um novo asroporto gue substitua o da

Portels.

Refira-se que neste contexto, uma das localizacdes, gue
durante bastante tempo se manteve guase consensual, referia-

T"Se€ a Rio Frio, a gual veio entrstanto a ser confrontada com

uma outra: Ota.
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Desconhece-se se no dossier preparado pela ANA e entregue no
Ministério das Obras Publicas, Transportes e Comunicagdes,
se toma uma posi¢do claramente favoridvel a uma ou outra,
embora segundo se julga nele se admita que nenhuma dessas

localizagdes reune as condicdes ideais.

Mais se desconhece se, e guando, o Governo vird a tomar uma
decisdo sobre a construcdo do Novo Aeroporto, com base
naquele dossier, ou se, pelo contrédrio, vira a ser decidida

uma reformulacdo de toda a problematica das infraestruturas

aeroportuarias na regiao.

Um cendrio possivel (outros existem), seria manter a Portela
como Aeroporto principal, reforcando a sua capacidade
através da existéncia de vadrios aeroportos de menor

dimensdo, entre os quais a base aérea do Montijo, transforma

em aeroporto civil.

Alids o actual MOPTC, em declaracdes publicas mostrou-se
favoravel & transformagdo._da Base Aérea em Aeroporto Civil.
No entanto ndo se conhecem desenvolvimentos recentes dessa
posicdo, pelo gue ndo se conhecem desenvolvimentos recentes
dessa posicdo, pelo que nio se sabe se tal hipdtese estad a
ser devidamente estudada e, em caso afirmativo, gquais os
Ccendrios considerados (Montijo como Aeroporto Gnico de

Lisboa, ou como Aeroporto supletivo do da Portela).

Caso a decisdo que vier a ser tomada aponte para a
localizacido no Montijo, julga-se gue o seu impacto no
concelho serad mais em termos de ocupacdo urbana do gue em
termos de transporte, uma vez que, face & construg¢do da nova
bonte rodovidria, as acessibilidades terrestres gue © mesmo
exigiria ficam no fundamental garantidas, havendo apenas que

assegurar uma ligacdo directa a ponte.
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6. 4. PROJECTO DE PLANO

6.4.1. OBJECTIVOS E FSTRATEGIA

f
R | : Tendo em conta a3 realidade actual do sistema de transportes

sumariamente diagnonsticada, estabelecem-se como ohjectivos a
B atingir:

- melhoria das condigdes gerais de deslocacdo da populacdo,

: com redugdo dos tempos globais de transporte e das penali-

i; zagdes dessas deslocacdes;

- melhoria da qualidade de vida urbana e do ambiente, res-
A tringindo, progressivamente, o uso do transporte indivi-
- dual nas zonas ucrbanas mais congestionadas, ou onde o peao
B3 predomine ;
1
3 — melhoria das condi¢des de seguran¢a da circulacdo rodovia-

ria.

A estratégia para se atingirem estes objectivos assenta fun-

i damentalmente nos seguintes vectores: .

~ Correcgdo e completamento da estrutura vidria, o que im-

[r——

plica a construgao de novas vias hem como a reabilitacdo

de pavimentos e correcgdo de tracedos de vias existentes,

de acordo com uma adequada hierarquizacdo;

- exploracgdo racionalizada, eficaz e coordenada das diferen-

tes componentes do sistema de transportes;

~ gestao adequada da circulagdo e do estacionamento;
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~ promocdo e melhoria do funcionamento dosg Lransportes co-
lectivos, de forma a tocnd-los uma alternativa credivel ao
uso da viatura privada, nomeadamente, nas deslocagdes pen-—

dulares;

- adopgdo de uma politica integrada transportes-urbanismo.
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6. 4.

2.

[NFRAFSTRUTURAS DE TRANSPORTE

6§.4.2.1. Infraestruturas Rodoviarias

1.l. Hierargquia da rede vidria

Como & sabido, a definigao da hierarquia da rede vidria &

para a definicdo dos principlos de desenvolvi-
bem como

fundamental

mento e gestdo de todo o sistema de transportes,

para/o estabelecimento das prioridades de intervencgdo (fecno

de fialha, rEgolucgdo dos principais pontos de estrangulamento

e/éu de conflito, etc.).

E igualmente sabido que a criacido de uma rede hierarquizada

nao se limita a atribuigao de caracteristicas fisicas ade-
gquadas, mas tem que integrar condigdes de exploragdo coeren-

tes (v.g. acessos laterais, localizacao de paragens de

transportes publicos, travessias de pedes), garantindo cue

as ocupagdes marginais nao se constituam como elementos per-—
e contraditorios de uma politica vidria coerente

turbadores

e eficaz.

Por seu turno, a capacidade a oferecer ao Wtente pela rede
claramente em consonancia com a capaclil-

(v.g. de estaclonamen—

(=]

viaria tem de estar
dade de absorcdo dos tecidos urbanos
to), o que determina a adopgao de uma politica integrada
englobe as

(transportes/urbanismo) que de uma forma global

diversas componentes do sistema e, nomeadamente, os trans-

portes colectivos.

Assim e dada a forma ndo articulada como tem ocorrido a&

transfocmacao e intensificagao do uso do colo e a criacgao da

actual rede, a hiscrarquizacdo da rede vidcia do concelho tem
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Neste entendimento, considerou-se que a melhor forma de

Y6

de ter em conta as caractertisticas tuncionais apontadas cono
desejaveis e, igualmente, os problemas e conflitos decorren—
tes da inadequacao das caracteristicas de cada via ao trafe—
go que nelas circula e ao cumprimento Jdas Ffun¢gdes que 1hes

devem ser atribuidas.

Por outro lado, a intervengdo na rede vidria do concelho
exlge uma concertacdo com a Administracdo Central e os muni-
cipios Aadjacentes, de forma a garanhtlir o seu ajustamento as
necessidades regionais e locals, nomeadamente, quanto as ca-

racteristicas de implantacdo, calenddrio e prazos de execu-

<3
e

Q. .

Fol, pois, neste entendimento que se desenvolveu a andlise e
se formulouw 4 proposta de hierarquia, completamento e melho-

ria da rede vidria, contida nos pontos seguintes.

1.2, Tipologia de Vias

Como jd se creferiu a actual rede vidria, incompleta, com es-

trangulamentos de capacidade e falta de homogeneidade, apre-

~

senta-se com uma hierarquizacdo pouco visivel ou apavente-
mente inexistente, e, nomeadamente na &rea ucrbana do “Monti-
Jo, com uma radialidade acentusda pela Llnexisténclia de cir-

culares.

cor-—

responder 4as necessidades existentes e previsiveis passa pe-
la concretizacdo de uma rede vidria, essencialmente suporta-
da na rede existente e nas intencdes de evolugao identifica-
das (dande=lhe, no entanto, as caracleristicas mals adequa-

das As funcoes ora preconizadas).
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todas as intervencdes subse-

quentes respelitario as fungdes e caracteristicas inerentes g

reclassificacdo preconizada.

& hierarcquia preconizada para a rede rodoviaria do concelho

assenta, essencialmente, na existéncia de dois tipos de re-

des:

~3
TE Naturalmente que se assumiu ue

e

n

O
Ce

- REDE BASICA, 4 qual compete assegurar ndo s6 as liga

De

e

wn

do concelho com a Regido, mas tambem proporcionar ligag

fluidas entre os rincipails olos geradores de trdfego no
Q o

interior do concelho;

B Yo ifi

- REDE LOCAL, & qual compete assegurar a acessibilidade in-

terna a cada zona, garantindo a colecta e distribuicdo do

trafego no interior das malhas vidrias formadas pelas vias

constituindo assim uma rede ’capilarc”

e

de nivel superior,

do territdorio municipal.

o
: As vias constituintes da Rede Local devem ser concebidas,
A projectadas e ygeridas em fungdo da sua ocupag¢do marginatl,
(existente ou prevista), tendo presente que os arranjos
e para o trdafego de pedes e o estaclonamento de veiculo§
- constituem os principais elementos condicionantes do seu
A . planeamento ¢ gestio. -

Naluralmente que a indole das duas redes preconizadas leva a

(que, no quadro dos trabalhos do PDM, apenas se considerem as

vias constituintes da REDE BASICA.

Esta rede engloba trés niveis de vias:

| So——"
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* 19 NIVEL - Vias que, com elevada capacidade, velocidade e
condigoes de seguranga, devem assegurar o atra-
vessamento do concelho, bem como as ligacdes

deste com os principals polos do Pais e da re-

gido.
Essenclalmente sdo vias de interesse supra-mu-
nicipal, garantindo uma boa acessibilidade ao

concelho, wmwas da responsabilidade da Adminis-

tragdo Central.

* 20 NTIVEL - Vias que, com elevada capacidade, velocidade e
condigdes de seguranca, asseguram .as principais
ligagdes concelhias e com os concelhos vizi-
nhos, dandeo continuidade as vias do 12 Nivel.

* 39 NIVEL - Vias que, com significativa capacidade e condi-
;0es de segurancga, asseguram a distribuicdo e
colecta do trdfego entre as «jifergntes zonas

funcionais do concelho e a sua ligacgdo &s vias

de 29 Nivel.

6.4.2.1.3. Caracteristicas Funcionais e Técnicas

AS principals caracteristicas funcionais e técnicas de cada

uma das tipolagias de vias consideradas, condicionantes e
determinantes de todo o planeamento e gestdo do sistema, &s-

tdo sintetizadas no Quadro t1.

oS

de

Em tal definigdo, considerou-se que, sempre que possivel,

Nos se devemn estabelecer entre vias do mesmo nivel, ou
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QUADRO

-

REUF VIARTA BASICA

HIERARQUILA E CARACTERISTICAS DA

19 TIVEL

10 XIVEL

Jo AIYEL

£Q O Ch D m = v

PROICTIPALS

Ficilitar e estruturar o
slravessanento da fegido.

Estentarar o territécio
concelhio.

Assequrar 33 priacipais
I{gacdes 30 concelho.

Colectar e distribuir o
trdfego enlbre as diferen-
tes tonas funcionais.

IZCUADARIAS

Assequrac as principais
figagdes ao conacelho.

Cotectar & distcibuir o
trifego concelhio.

Colectar e distribuir o
trdfego entre as diferen-
tes tonds funcionais,

i B B

§strutara principal da

Estruturs principal de

Bstrulura coaplerentar de

L > @ o o= o

O D 3 — A — D o so

reds regional, com sepa- |rede conceitia. rede concefhia, assequra
PRIXCIPAIY |racdo total dos lrdfegos. a drenagex do tedfego pa-
ra as vias de afvel supe-
rior.
Elavadas capacidades, ve-|Elevadas cipacidades, ve-|Capacidade e condigdes de
locidade e condicdes de [locidade e condigdes de [sequrange sais ispartan-
SeFUranga. sequran¢a, dependenles dates que & velocidade de
sua inseccdo ao territd- [circulaglo.
SECURDARIAS rio.
YELOCTDOADR .
BASE 80 4 (20 Ta/fh 60 a 80 Ix/h §0 a 60 ka/h
10 PISTAS DR
CIRCULACKO 1 ot aais 1 a4 aais 1 ou aais (1)
- Linitados 2 entroncazen- |Livres, se possivel redu-
ACE3S08 34 aos Yds tos/cruzanzntos con ridos e agrupados
arranjos préprios
De nfvel (1) ou desnive-
T{PO DE 108 Jesnivelados lados ex fangdo do trdfe- De nivel (2)
g0
Lisitado a locais pré- Autorizado con regulazen-
ESTACIORAXERTO faterdito prios, fora da faira de [tagdo prépria

rodagex

PARAGENS DE
TRATIPORTES
toLecrivos

tataredilo (3)

fora da faiz3 de rodagex

fora da faira de rodagen,
serpre que passlivel

J

(1) 4s vias ex que 9 cunpriveats desle ¢

(
(

ernloradas

ex sentido dnico.

squisito ata 4 sossivel deverdo ser

S

1) Sexatacivados, seapre que o frdfego o jastifipe.

1 Sicentn na

Bl &, 9ads 35 parygeas de

focalicar fory 43 fyipy de r3dages,

TC sendy sdwisslecis, se deverdo
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nivel imediatamente superior ou inferior(l) e quUe 0SS mesmos

deverdao responder as exigéncias determinadas pela via de ni-

vel superior.

.l.4. Configuracdo da Rede Basica

Tendo presentes os desequilibrios existentes entre a ocupa-

¢Ao do solo e o sistema de transportes, em geral, e a rede

rodovidria, em particular, e a implantacdo dos principais

geracdo do trafego (actuais e previsi-

polos de atraccao e
(Figuras 8 e 9) que

vels), 1i1dentificou-se uma REDE BA&SICA

ssegura uma forte conexdo entre o0s principais polos ou nos

a
do sistema concelhio e regional.

A malha vidria preconizada visa, essencialmente constituir

um suporte coerente e eficaz as principals necessidades de

mobilidade da populacdo e das actividades, quer sejam asse-—

guradas pelos transportes individuais, quer pelos transpor-

tes colectivos.

Assim, é possivel constatar que a Rede Bdasica proposta (Qua-
uma cobertura viaria diferenciada nas duas

dro 12), oferece
adequada a&as caracteris-—

partes do territdério concelhio, mas

ticas de cada uma delas.

se deve ligarvr directamente a.

29 nf{vel, @mas sim a4 uma via de 32 ni-
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Quadro 12 ~ EXTENSXO DA REDE VIARIA BK&SICA

1

| OESTE | LESTE '
[ L2 NIVEL | 8 Km [ 32 Km o |
’ | (L1.8%) | (25.4%) |
29 NIVEL | 29 km | 27 km |
| L (42.8%) | (21.4%) |
I [ ]
i i !
| 30 wrvEL L 3L km | 67 Km ;
; | (45.6%) | (53.2%) |
i B 1
| TOTAL |68 Km | 126 Km |

: z =
f Km/Km? [oL.21 0.43
| Km/1000 hab | 2.22 | 22.(8 |

Refira-se que a extensdo da Rede Basica (desagregada pelos

trés niveis considerados) nado diz respeito a toda a estrutu-

ra viaria cartografada, mas apenas a que se desenvolve no

interior do concelho, nao estando, portanto, consideradas

vdrias vias, (nomeadamente o IC3), gque embora fundamentais

se desenvolvem no exterior do concelho.

N

nessa estrutura,

Na estrutura viaria apresentada verifica-se, por seu turno,
como j& anteriormente referido, que as vias de 12 Nivel
(IC3, ICll, ICL3 e EN4) sao todas da responsabilidade da

Administracdo Central, e que apenas estd construida a EN 4

(mas a necessitar de algumas intervencdes).

Importa assim conhecer a calendarizagdo da sua execucdo, de

forma a garantir a necessdria articulacdo com o desenvolvi-

mento do sistema municipal.



",

L

L]

!

L |

PROJECTOPLANO —
. o Xi

Saliente~se por outro lado que algumas destas vias (nomea-
damente, o 103 e 4. EN4) poderdo vipe a ter a sua classifica-
¢do alterada, caso a nova travessia do Tejo se venha a con-

cretizar no corredor Olivals / Sacavém - Montijo.

Com efeito, numa tal sifuacdo, as fungdes que astas vias po-
derao  vir a desempenhar na rede regional/nacional serao

significativamente alteradas.

De facto, nesse cendrio Justifica-se Plenamente, tanto para
uma comae para outra, a correspondente subida de um nivel na
hierarquia definida no PRN, e o consequente aumento de capa-

cidade, de Fforma a dar resposta aos acréscimos de trdfego

presumivels.

6.4.2.1.5. Faseamento das [ntervencdes

Dadas as necessidacles identificadas e o volume de investi-
mentos necessdrios & concretizacdo da rede ‘preconizada,
adoptou-se um faseamento das intervencdes privilegiando
Aquelas que, no curto/médio prazo, podem garantir signifi-

cativas melhorias.

Deste modao, cons iderou—se prioritdria a construgdo de trocos

que garantam o fecho de malhas vidrias e a oferta de percur-

S0s alternativos ou que evitem a penetracdo do trafego em

tonas actualmente congestionadas.

Naturalmente que, #nquanto ndo se compietar a estrutura pre-

tonizada, haverd vias que terAdo de desempenhar, durante al-

gum tempo, funcdes de hierarquia superior a proposta e, por

Ye€7es, sem a capacidace adequada.
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Ndo sendo conhecida a calendarizagdo da execucdo das vias a

cargo da Administragdo Central, admite-se que sera dada

3
;% prioridade ao ICL13, em detrimento do IC3, dado o estddio de

desenvolvimento dos respectivos projectos.

Neste entendimentn, estabeleceram—-se as seguintes fases de
T intervencdo, as quals, para a parte Oeste, se representam na
= £
Figura 10.
,i Fase 1
Ajjﬂ Nesta fase, com uma duracdao temporal de trés anos, mantém—se
basicamente a rede actual, tanto na parte Oeste, como na
-1
J- parte Leste do concelho.
- 1 . . .
Jf As intervencdes a levar a cabo, sdo essenclialmente medidas
i
parte Oeste do concelho), que

de gestdaoc (nomeadamente na
estrutura vidria bdsica das caracteristicas

1 visam dotar a

! inerentes aos seus nivels hierarquicos.

Refira—-se que tais medidas - reabilitagdo de pavimentos, re-
modelacdes fisicas, semaforizagdo de alguns cruzamentos, 1n-
es-

troducdo de sentidos unicos, restrigdo/regulamentacgdo do
acessibilidade,

ndo oferegcam ganhos de

tacionamento - embora

- -

% permitirdo introduzir melhorias significativas na mobilida-
de.

.

g e
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Fase 2

Esta Ffase, cuja duracgdo temporal ndo deverd ultrapassar os

apdés a conclusdo da fase |, integra a constru-

do ICL3 (na parte Oeste do con-—

ciLnco anos,

l: cdo, e entrada em setrvigo,

celho) bem como do ICLL, e ainda a introducdo das melhorias

l= previstas na EN4 (variante a Pegdes e arranjos de cruzamen-
tos), ambos na parte leste do concelho.
0 IC13, apresentando—-se comc um anel regional, melhorara

J‘ significativamente a acessibilidade e mobilidade a Lisboa e
Setibal e, ainda, a Vila Franca de Yira. .

J Nesta fase, considera—-se prioritdrida a concretizagdo das

vias de 20 e 30 nivel previstas na parte Oeste do concelho e

J‘ 4s que, na parte Leste, necessitarem de intervengdes decor-

rentes da concretizacdo do ICl1l 2 das melhorias na EN4.

Assim, e de forma a garantir uma melhor distribuigdo do tré-

evitar o seu atravessamento, assume

fego na <zona urbana e

B especial relevancia a construcdo da via paralela & ENJ e

respectiva ligacdo & circular interior, bem como a constru-

J7 cd30 da circular exterior.

A: Refira-se, a propdsito, gue caso a localizagdo da zona por-
tudria na margem ocidental da Peninsula do Montijo, apontada

no "Plano de Estratégia para o Desenvolvimento do Porto de

Lisboa", se viesse a concretizar, aquela circular, embora

mantendo o seu nivel hierdrquico, teria de ser dimensionada

i

de forma a absorver o acréscimo de trdafego assim gerado.

(que nesse contexto, a concretizagao daquela

Naturalmente

circular ajustada as novas exiygdncias (acesso a uma 7ona
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portudria «de Ambito nacional), ndo poderia ser da vesponsa-

bilidade municipal, mas sim da Administracio Central.

Fase 3

Nesta fase, assume especial relevancia, a concretizacdo do
IC3, assegurando, assim um substancial reforce da acessibi-

lidade a Setiibal.

Refira-se, no entanto que, caso a nova travessia do Tejo se
*venha a concretizar no corredor Olivais / Sacavém - Montijo,
execugdo do IC3 tera de .ser antecipada e integrada na fase

a ex
2, devendo ambas as obras, no minimo decorrver em paralelo.

Uma vez que as vias pre§istas na parte Qeste do concelho, e
ainda em falta, se apresentam em termos estruturais de me-
nor signiticado (embora, contribuam para uma melhor drenagem
do trdfego), afigura-se que a construgcdo das vias previstas

na parte lLeste assumem prioridade sobre aquelas.

No entanto, para aleém destas, e caso os volumes de trafego
entretanto verificados o Jjustifiquem, poderd ainda vir a
mostrar-se necessdrio desnivelar alguns cruzamentos da cir-

cular exterior (construida na Fase 2).
6.4.2.2. Outras Tafraestruturas de Transporte

6.4.2.2.1. [ufraestruturas Ferrovidrias

~ « . B . N N ~ .
vemo - ceferido no Diagndstico, o concelho dispoe de infraes-

touturas de transporte ferrovidcio tanto na pacte Leste como
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na parte Oeste, estando estas Glbimas encerradas a explora-

cdo (segundo a CP, por fallas de procura que a justifique).

Uma vez que as condigdes que levaram ao encervamento desta

linha se mantém inaltecadas (as ligagdes oferecidas na re-

gido sdo0 as mesmas), € que A mesma nunca foi objecto de

+

renovacao (necessitando consequente-

qualquer operagao de

mente de vemodelacdes profundas), ndo se afigura gque a sua

reabertura & exploracdo seja concebivel num futuro proximo.

ndo inviabilizar opcdes futuras de

No entanto e a fim de
segundo

desenvolvimento (o sistema ferrovidrio da regiao,

cendrios diferentes dos hoje existentes, devera manter—-se a

corredor onde esta implantada tal via.

reserva do

anunciada construcdo de uma nova linha fér-

Refira—-se que A
com travessia dao Tejo na

o Pinhal Novao e o Pragal

rea entre
a Linha de Cintura, vird, uma

Ponte 25 de Abril e ligagdo
o -

vez concretizada, alterar a situacdo da margem Sul, em g

ral, e do proprio concelho do Montijo.

Por outro lado, um possivel desenvolvimento da Peninsula ﬁe
Setuibal (nomeadamente decorrente do empreendimento Ford/
/Volkswagen), poderd, eventualmente, vir a gecartr fluxos bas-
tan{e difereﬁtes dos actuals, potenciando a existéncia de um

modo de transporte pesado, nao dependente exclusivamente das

ligagdes com Lisbhoa.

Fm contrapartida, o desenvolvimento das infraestruturas ro-
doviarias da Regido, e nomeadamente a nova travessia do Te-

eslta se concretizar no corredor Olivais/Sa-

Jjo, no caso e
interessa-

fazer com (que potencials

cavem - Montijn, podera
que melhorado, sejam na

dos no transporte fecrovidcio, desde
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nova situacdo, atraidos pela rodovia.

Assim e num tal ceundrio, os (nvestimentos necessdrios A re-
novagdo da linha Pinhal Novo = Montijo e a intreducdo de um
servigo com maiores [requéncias, poderiam nio se mostrar Su-—
ficientemente rentdvels e Justificativos de um tal empreen-

dimento.

Neste contexto, considera-se de toda a utilidade que, em co-
laboracdo com a CP, se desenvolva um estudo da procura po-

tencial e avaliagdo técnica e econdmica da Ilinha férrea

Montijo - Pinhal Novo.

Naturalmente que tal estudo evige uma clarificacdo prévia

das actuais indefinicdes, ou seja:

- concretizacan da intencdo de ligar por via férrea Pinhal

Novo & Linha da Cintuca, na actual pante;

- Conhecimento mails aprofundado sobre as repercussdes no

concelho, do desenvolvimento da Peninsula de Setubal;

= conhecimento do fragado definitivo da nova ponte.
AS  conclusdes deste estudo permitirdc ponderar e decidir
sobre a oportunidade de uma desactivacdo, ou renovagdo e

reabertura & exploragio, da referida linha.

6.4.2.2.2. [nfraestruturas de Transporte Fluvial

Como ¢ sabido, o coucelho dispde de infraestruturas e

teansporte fluviai na dcea urbana do Montijo ("cals dos
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vapores" vocacionado para o transporte de passageiros de/pa~

ra Lisboua) e uno Seixalinho (vocacionadas para o transporte

de mercadorias).

0 Seixalinho, actualmente sem utilizagdo, apresenta condi-
cdes para ser ubtilizado como cals de meccadocias de apolo as

indistrias do concelho, sem especials condiclionantes em

termos de sistema de transportes, uma vez que os trafegos

gerados sdo perfeitamente absorvidos pela estrutura vidria

proposta.

No que se refere ao transporte de passageiros, a localizacdo
do actual "cals dos vapores" inserido na area urbana do }Mon-

tijo, apresenta-se perfeitamente adequada 4s necessidades

existentes e previsivels.

No entanto, e uma vez que a qualidade do servico oferecido

se apresenta deficiente, importa promover a curto prazo a

melhoria do funcionamento do interface rodo-fluvial.

A cobertura das dreas de transbordo inter-madal, de forma a

proteger os passageiros das intempéries, e a ampliagdo da

o
o
sala de espera (actualmente bastante exigua) e criando nesta

a8s exigidas condi¢des de conforto, sdo algumas das medidas

grandes investimentocs, sdo0 susceptivels
tornando menos

que, nao requerendo

de melhorar significativamente a comodidade,

penosas as operagdes em terra (tempo de espera e passagem de

um para outro modo).

medidas ndo serdo suficientes para ga-

qualidade, a qual pas-

Naturalmente que tais
rantir ao transporte fluvial a devida
sa pela dragagem do canal de acesso, adaptacdo e ampliagdo

dos pontos de atracagem numa e na oufra margem, pela redugado
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do tempo de viagem (através da substituicdo dos acfuais bar-

cos por oultros mais velozes) e, em simultineo, pelo aumento

da frequéncia das circulagdes.

De facto, com outro matecial de transporte, ¢, tecnicamente”

possivel, reduzir o fempo total de viagem (incluindo as ope-

racdes de atracagem) de cecca de um terco, atendendo a ex-
v > X

tensdo da travesslia em causa.

Assim, uma reducdo do tempo de viagem, aliada ao aumento das

frequéncias (passando da actual cadéncia hordria para uma

ndo- superior a 30 minutos), tornariam, sem duvida,

cadéncia
substancialmente mais atraente o transporte fluvial.

Porém, se as "medidas em terra”, exigem investimentos pouco

significativos e sdo passiveis de concretizagdo a curto pra-

zo, as demais medidas envolvem custos de maior dimensdo cuja

rentabilidade (de investimento e de exploragdc) importa ava-

liar.

Acresce que, cdaso a nova travessia do Tejo se venha a loca-

tizar no corredor Olivais / Sacavém - Montijo, parte signi-

ficativa dos actuais e potenciais utilizadores do transporte

Eluvial, poderdo transferir-se para a rodovia.

Assim, afigura-se de todo o interesse gque o estudo de ava-

liag&o técnico-econdmica, ja& proposto para as infraestrutu-

ras ferrovidrias (a realizar uma vez clarificadas as actuais

indefinigoes), seja alargado e envolva igualmente as infra-

estruturas fluviais. So assim serd possivel avaliar de forma

fundamentada se se deve intervic em ambas, apenas numa des-

$as infraestruturas (e qual), ou se ndo se deve intervirc em

nenhuma delas.
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Por seu turno, o "Plano de estratégia para o desenvolvimenton
do Porto de Lisboa”, prevé a criacdo de uma zona portudria,
de ambito nacional, na margem ocidental da Peninsula do Mon-

‘tijo, como um dos cendrios possiveis do seu desenvolvimento.

A eventual criagdo dJde uma tal infraestrutura implicaria
alguns ajustamentos no sistema de transportes do concelho,
nomeadamente, nas caracteristicas técnicas das infraesftruty-—
ras rodovidrias de acesso, (v.g. a circular exterior), que
teria de ser redimensionada para fazer face ao acréscimo de

trdfego gerado.

6.4.2.2.3. Infraestrutras de Transporte Aéreo

No que respeita as infraestruturas de transporte aéreo man-
tém-se pertinentes as consideracdes tecidas no Diagndstico,

nada havendo a propér em termos de Plano.
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6.

4.3. TRANSPORTES (Servigos e Equipamentos)

6.4.3.1. Servicos de Transportes Piblicos

0 aumento da oferta em infraestruturas rodovidrias anterior-

mente referido deve, naturalmenlte, ser acompanhado de idén~

tica melhoria na gqualidade dos transportes colectivos, evi-

tando a introducao de graves distorgdes na repacticdo model,

um decréscimo da mobilidade existente, que agora

e, a prazo,

se pretende melhocar significativamente.

Com efeito, se o sistema de transportes colectivos ndn acom—

panhar a evolugdo preconizada para a rede vidria, serda, sem

duvida, a utilizacdo do transporcte indiVidual aquela que se-—

rd incentivada, apds o que se tornara extremamente dificil

recuperar o extracto de procura perdida, mesmo que, poste-
venha a melhoracr de forma apreciavel a oferta

riormente, se

hoje proporcionada.

Neste sentido, impde-se uma actuacdo a curto prazo no tocan-

te aos transportes rodovidrios acompanhada do desenvolvimen—

to dos necessdarios estudos sobre a viabilidade das medidas

de fundo a adophtar nos transportes ferroviarios e fluvials.

A simples avaliacdo da da area

dimensdo e caracteristicas

urbana do Montijo leva a crecr que ndo exlstem condigdes que

4 pactida, a municipalizagdo dos transportes

Justifiquem,
intervencgao da Autarquia

urbanos, pelo que a capacidade de

no actual sistema de transportes colectivos & limitada.

No entanto, & de admitic que, atraves do didlogo com a Rodo-

vidria do Sul do Tejo (concessiondria das carreiras de Mon-
hyter—noncelhias),

tijo-Oeste, cquer das urbanas, uec das
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serd possivel encontrar uma plataforma de entendimento, ten-

do em conta a importancia que se reveste o incremento das

em transporte piblico. Assim, e sem perder de

deslocagdes
e a natureza do servigo

vista a rentabilidade empresarcial

prestado, impde~se melhorar o funcionamento do sistema, sob

pena de os utentes se deslocarem para o transporte indivi-

dual.

E neste entendimento que se considera dever ser me lhorado o

servico prestado pelas carreiras urbanas, e inter-concelhlas

que se desenvolvem no eixo Alcochete - Montijo - Moita =~

(cujo numero  de circulacdes decresceu no periodo

Barreiro
sem prejuizo da realizagdo dos adequados estudos

1983-88),
de procura, e de adaptagdo da oferta correspondente.

Por outro lado e ainda no que respeita aos transportes pu-

blicos, impde-se um redimensionamento do contingente de ta-
vis e sua distribuicdo no territério Oeste do concelho, con-

" forme ja& referido no Diagnoéstico (ponto 3.3.3.).

6.4.3.2. Equipamentos de Apoio

Para além duma melhor oferta, a promocao do transporte co-

lectivo passa tambem pela implantagao dos necessdrios equi-

pamentos de apoio que melhorem as condicdes de segurangd.,

conforto e comndidade dos utentes, bem como do ordenamento e

ambiente urbancs.

E neste entendimento que se preconiza a construcgdo de:

a) Um Centro de Coordenacdo de Transportes (CCT). na area

central da cidade do Montijo (fig. 8) em local adegquado
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para o efeito (junfto a um dos eixos envolventes do seu

centro historico), que reine boas condicdes de acessibi-

lidade e distribuigdo urbena e concelhia.

A localizacd3o preconizada, uma vez concretizada a Rede

de Infraestruturas Rodovidrias, tem lilgualmente

garantida uma boa acessibilidade & nova travessia do Te-

jo, quer ela se localize no Montijo, quer no Barreiro.

A implantacgao desta infraestrutura exige uma reserva de

uma drea com cerca de um hectare, o que se julga sufi-

ciente para dar resposta a procura actual e previsi-

vel (1)

Naturalmente que, no seguimento dos estudos da procura ja&

referidos se deverd proceder a um dimensionamento mais

rigoroso do CCT, como base da elaboracdo do respectivo

projecto de execugao.

A localizacdo em causa, aconselha o aproveitamento do pi-

so inferior do CCT para parque de estacionamento de li-

geiros, oferecendo assim uma alternativa a ocupagdo das
de forma a poder libertar estas.

~

vias urbanas,

Uma rede de abrigos para os passageiros dos transportes

colectivos, a desenvolver prioritariamente de acordo com
a hierarquizagdo da rede viaria e com a importancia, em

termos de utilizacao, das diferentes paragens.

(1) Refira-se gque a DGTT. numa perspectiva de desenvolvi=-

hd cerca de dolis anos, uma

mento tendencial. preavia

necrssidade de 11 lugares-cals
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6.4.3.3. Cir

2+ Refira—-se que 4as

-4
~J

~

terra”, preconizadas no

das "medidas em
rodo-fluvial, acompa-

c) Concretizagao
4.7.2.2., para 0

implantagao dos

Intecface

Ponto
equipamentos de apoio ao trans-

nhando a

porte rodoviario.

medidas acima citadas, embora da responsa-

bilidade da Autarquia, sdo0 passiveis de comparticipagao £i-

nanceira da Administragao Central.

culagaoc e Estacionamento

tendentes A& melhoria do conforto e

intervengdes
publicos, impbde-se

Além das
frequéncia dos transportes igualmente
promover o aumento da sua velocidade de circulagdo.

orredores BUS nocs eixos em que o seu

Para tal, a criagao de ¢
e a melhoria

a rede viaria o permita,

volume o justifique #
(as quals terdo igual-

geral

das condigdes de circulagao em
5), sac duas das medidas

mente reflexos na velocidade dos TP’

tidas como necessarias ¢€ mais prementes.

cuidado & a ligagdo entre o.

uvial, a qual,

deve aprese
dois pontos nevral-

especial

Um eixo a tratar com
por se tratar

fFuturo CCT e a Interface rodo-£f1

mente curta, ntar -4 devida

duma distancia relativa

Fluidez, para gque a ligacdo entre estes

gicos da cadeia de transportes, com a devida efica-

se faga

cia.
uma politica integrada de

no quadro de
ente medidas de

impdem—-se igualm
nto das medidas preconi-

oviarias Ja

Por outro lado, e

circulacdo e estacionamento,
gestdo na Rede Local, como compleme
s Infraestruturas Rod

zadas para a Rede RBasica de
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referidas.

De facto e como €& sabido, o estacionamento automovel ¢ um

elo fundamental da cadeia circulatdria urbana, cuja impor-

tancia se expressa, nomeadamente pela evolugdo crescente da

taxa de motorizacédo, e pelos largos periodos (a grande maio-

ria do tempo) de imobilizagdo dos velculos.

Assim ¢ 1imperioso dimensionar e tiplficar as exigéncias de

estacionamento urhano, correspondendo-lhe com uma estratégia

de accdo sustentada, nomeadamente, na:

— limitagdo da penetracdo do trafego automovel no centro da

cidade, criando parques dissuasores estrategicamente loca-

lizados (de que o proposto sob o CCT é um exemplo);

do estacionamento nas zonas mails

~ tarificagdo progressiva

centrais;

consideracdo de normas urbanisticas que enquadrem a cria-—

cdo de lugares de estaclionamento no interior de cada lote,

atendendo a4 sua dimensdo, tipologia de uso, e a tendéncia

da taxa de motorizagao(id.

“

crescente de aumento

(1) gque faz com que seja insuficiente a considera

termos msdios. de um lugar de estacionmaento por fogo,



