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1 - INTRODUCAO

O estudo das acessibilidades, da mobilidade e dos transportes, no contexto de um Plano Director
Municipal, coloca questdes especificas de metodologia, relacionadas com o dmbito, conteldos e
objectivos proprios deste tipo de planos, diferenciados de quaisquer outros. De facto, é no &mbito
destes planos que se procede 4 classificacdo e afectacdo dos usos do solo de que, em Ultima
andlise, depende a mobilidade e deve depender a estruturacdo das acessibilidades e a

organizacdo e gestdo do sistema de transportes.

As acessibilidades sdo elementos com um papel importante na estruturacdo do territério, em funcdo
da distribuicdo e organizacdo dos usos do solo e das actividades implantadas (utilizagcdes), de que
resulfam deferminadas necessidades de mobilidade (de pessoas e de bens) que o sistema de
transportes deverd satisfazer com uma racionalidade técnica, social e econdmica, servindo as

populacoes.

No desenvolvimento deste tema sectorial consideraram-se duas fases: uma fase de levantamento e
andlise, cujo relatério agora se apresenta e uma fase de sintese e diagndstico, que finalizard com as

propostas de accdo para o futuro.

Ao longo desta abordagem foram incluidos alguns temas geralmente considerados fora do &mbito
de um PDM, pela necessidade de enquadrar e fundamentar aspectos préprios do PDM (caso das
redes dos foros e colonatos, do NAL, TGV e algumas infra-estruturas de &mbito nacional; as de nivel

regional devem sempre ser abordadas no PDM).
1.1 - CARACTERISTICAS E CONDICIONANTES

Cada territério, concelho ou regido tem as suas caracteristicas e condicionantes préprias, em
funcdo das quais se organizam os espacos e se estabelecem e distribuem as actividades e de que
resulta uma certa légica de estruturacdo das acessibilidades e dos transportes. SGo as seguintes as
principais caracteristicas e condicionantes especificas do concelho do Montijo, que influem

directamente no sistema de acessibilidades e fransportes:

= Descontinuidade territorial: separacdo do concelho em duas partes;

* Localizacdo marginal fluvial no estudrio do Tejo;

» Topografia quase plana na Zona Oeste e pouco acidentada na Zona Este;

= Condicionantes impostas pela localizacdo da Base Aérea n.° é, ocupando uma drea elevada
(865Ha, cerca de 32% da drea da freguesia do Montijo) e impondo restricdes importantes na

sua envolvente aérea e terrestre;
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= Condicionantes do Campo de Tiro de Alcochete, na sua maior parte pertence ao concelho de
Benavente (freguesia de Samora Correia) mas também ao concelho do Montijo (freguesia de
Canha) e da implantagdo do NAL, que também se situa em ambas as citadas freguesias,
ocupando uma drea elevada (CTA com 7450 ha, sendo 1800 ha para o NAL), maioritariamente
em Canha (90% a 95%, conforme a orientacdo) e que ird impor restricdes muito importantes;

»  Existéncia de uma rede vidria supra municipal de grande importdncia e ainda em crescimento,
quer na envolvente, quer atravessando o concelho, potenciando éptimas acessibilidades mas
originando também significativos efeitos de barreira;

= Lligagdo directa a Lisboa e & AML através de uma via extensa, mas de grande capacidade (a
Al12 - Ponte Vasco da Gama) que atravessa a zona Oeste do concelho;

= Desenvolvimento de novas acessibilidades ferrovidrias, mas também com fortes efeitos de
barreira resulfantes dos caminhos-de-ferro convencional (CF) e de alta velocidade (TGV), que
constituirdo em conjunto um corredor de largura significativa, com grandes resfricdes e
atravessamentos muito limitados;

= Caracteristicas especificas de colonatos e foros, em termos de organizacdo do espaco e rede
vidrig;

*» Locdlizacdo do pdlo logistico mais importante do pais (Poceirdo) muito préximo do concelho,

embora fora dele.
1.2 - ORGANIZACAO TERRITORIAL

O concelho do Montijo estd integrado na Area Metropolitana de Lisboa (AML), ocupando uma
posicdo central favorecida pela ligacdo estabelecida através da Ponte Vasco da Gama entre as

duas margens do Tejo, que constituiu um novo eixo de ligacdo entre o Norte e o Sul do Pais.

O concelho do Montijo tem uma drea aproximada de 347 Km?2 e é geograficamente dividido em
dois territérios distintos, ndo contiguos, a Zona Oeste e a Zona Este. O concelho é constituido por oito
freguesias, fem uma populacdo residente fotal de cerca de 39.200 habitantes, na sua maioria
concenfrada na Zona Oeste, com cerca de 33.700 habitantes, enquanto a Zona Este, com uma

drea maior, tem cerca de 5.500 habitantes.

A Zona Oeste tem uma drea aproximada de 56,3 Km? (sendo cerca de 865Ha ocupados pela Base
Aérea n.°6) e é formada pelas seguintes freguesias: Montijo, Afonsoeiro, Sariihos Grandes e Alto
Estanqueiro/Jardia; esta zona confronta com os concelhos de Alcochete, Moita e Palmela, todos

integrados na AML (Sul).

A Zona Este, com uma drea aproximada de 291,7 Km2, é constituida pelas seguintes freguesias:

Pegdes, Canha e Sto. Isidro de Pegdes; esta zona (também da AML- Sul) tem confrontacdes com os
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concelhos basicamente rurais de Benavente, Coruche, Montemor-o-Novo e Vendas Novas (que

ndo infegram a AML).

A separacdo do concelho em dois territérios deve-se ao facto do antigo concelho de Aldeia

Galega tfer incluido em 1838, o entdo concelho de Canha, formando o actual concelho de Montijo.

A Zona Oeste inclui fundamentalmente o fterritério do antigo concelho de Aldeia Galega do

Ribatejo; enquanto a Zona Este se constituiu com base no territério do antigo concelho de Canha,

com a freguesia com 0 mesmo nome.

Recentemente foram criadas novas freguesias nas duas partes do Concelho, frés na parte Oeste:

Alfo Estanqueiro/Jardia, Atalaia e Afonsoeiro; e duas na parte Este: Sto. Isidro Pegdes e Pegdes.

Figura 1 — Concelho do Montijo: Zonas Oeste e Este, Freguesias e Concelhos confinantes
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Fonte: CM Montijo

A divisdo do concelho em duas partes, separadas por cerca de 15 km, tem vdrias consequéncias,

nomeadamente no que respeita d rede vidria e aos transportes:

» Desde logo porque as duas zonas em que se divide o concelho Oeste e Este, sdo bastante

diferenciadas sob os pontos de vista fisiogrdfico (orografia, hidrografia, etc.), demogrdfico e de
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ocupacdo do territério (populacdo, densidade habitacional e populacional, pdlos urbanos),
economia, densidade e estrutura vidria e organizacdo dos transportes;

= Depois, porque a separacdo dos dois territérios, sé por si, gera a necessidade de ligacdes vidrias
e de servicos de fransporte enfre as duas zonas, assumidas como independentes;

= Além disso, as caracteristicas gerais de acessibilidade e de ligacdo a envolvente, bem como as
condicoes de circulacdo interna sdo praticamente independentes e assumidas como tal na

gestdo municipal;

No entanto, deve salientar-se que a descontinuidade referida é apenas administrativa, existindo
uma continuidade territorial sem hiatos, em que os espacos e a rede vidria que os liga asseguram

uma contiguidade sucessiva, que deve ser analisada e gerida numa perspectiva de rede.

No quadro seguinte apresenta-se uma sintese das principais caracteristicas do concelho e da sua

diferenciacdo pelas duas zonas.
1.3 - RELEVO, HIDROGRAFIA E GEOLOGIA

Em termos geomorfoldgicos, o concelho situa-se numa drea de tfransicdo entfre as planicies aluviais
da margem sul do Estudrio do Tejo, a planicie ribatejana e a vasta peneplanicie alentejana. Sendo
o concelho constituido por dois territérios distintos e separados geograficamente entre si, também

ao nivel do relevo e hidrografia esta diferenca se faz sentir.

No territério Oeste dominam as baixas altitudes, em que se atinge a cota méxima (67m) na freguesia
da Atfalaia. Dominam, ainda, os declives pouco acentuados, atingindo valores superiores a 8%

apenas em casos muito pontuais.

O territério Este apresenta uma orografia mais acidentada, com uma altitude média superior a 50 m
(excepto junto as ribeiras), sendo atingido o ponto mais elevado do concelho junto a Bombel
(Pegbes Cruzamento) com uma cota de 136m. Verifica-se também no territério Este a existéncia de

declives mais acentuados, ultrapassando nalguns casos os 25%.

J& a rede hidrogrdfica e a densidade de drenagem sdo caracteristicas que se encontram
infimamente condicionadas pela natureza dos terrenos e acidentes tecténicos das dreas por si
atravessadas. Assim, encontram-se vales mais ou menos encaixados, bem como linhas de dgua mais

ou menos extensas e pronunciadas, tratando-se de uma rede complexa e diversificada.
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No territério Oeste as principais linhas de dgua sdo constituidas pelo Rio Tejo / Esteiro do Montijo,
Vala das Nascentes, Vala do Pau Queimado, Vala Real e Vala da Broega. As ribeiras existentes, sdo
cursos de dgua com um regime varidvel, apresentando no Inverno um caudal bastante razodvel,
enguanto no Verdo o mesmo se torna insignificante.

Por outro lado o territério Este é constituido por uma rede de linhas de dgua relativamente densa,
maioritariamente constituida por regimes intermitentes, que se interrompem durante a época
estival. As principais linhas de dgua sdo constituidas pelas ribeiras de Canha e o Lavre, as quais
juntas formam a ribeira de St.° Estévdo, registe-se também a existéncia de inUmeras albufeiras, de

apoio & agricultura.
O concelho de Montijo estende-se sobre vdrias sub-bacias, sendo de realcar a linha de cumeada
que separa as bacias do Tejo e do Sado e afravessa o exiremo Sul do concelho, perto de Pegdes

Gare.

Em termos geoldgicos, o concelho divide-se fundamentalmente em duas formagdes, uma do

periodo holocénico, era antropozdica e outra do periodo pliocénico, era cenozdica.

O territério Oeste, marginando o Estudrio do Tejo (junto a um esteiro), € composta por formacdes

exclusivamente sedimentares, constituidas por aluvides, argilas, areias, calhaus e conglomerados.

O territério Este, a poente do Macico Antigo, é também constituido por formacdes sedimentares,

incluindo aluvides, areias superficiais de vales e terracos e argilas.

Quadro 1 - Caracteristicas do concelho e diferenciagcdo por zonas

ZONA OESTE ZONA ESTE CONCELHO
Freguesias Montijo, Afonsoeiro, St.2 Isidro Pegdes, Canha e 8 freguesias
Sarilhos Grandes e Alto Pegdes
Estanqueiro/Jardia
Confrontacoes Alcochete, Moita e Benavente, Coruche, Alcochete, Moita e
Palmela Montemor-o-Novo e Palmela; Benavente,
Vendas Novas Coruche, Montemor-o-
Novo e Vendas Novas
Area (km2-%) 56,3-162% 291,7-838% 348,0

Relevo Dominam as baixas
altitudes (cota mdxima de
67m na freguesia da
Atalaia; declives pouco

acentuados, raramente

Orografia mais
acidentada (altitude
média superior a 50 m;
ponto mais elevado do

concelho junto a Bombel;

Em termos
geomorfoldgicos, o
concelho situa-se numa
drea de transicdo entre as

planicies aluviais da



atingindo 8 %

Pegdes Cruzamento com
uma cota de 136m);
declives mais acenfuados,
excedendo nalguns casos
0s 25%.

margem sul do Estudrio do
Tejo, a planicie ribatejana
e a vasta peneplanicie

alentejana.

Hidrografia

Cursos de dgua de regime
varidvel, com caudal
bastante razodvel no
Inverno e insignificante no
Verdo Linhas de dgua: Rio
Tejo / Esteiro do Montijo,
Vala das Nascentes, Vala
do Pau Queimado, Vala

Real e Vala da Broega

Rede de linhas de dgua
bastante densa,
maioritariamente com
regimes intermitentes, que
se interrompem no estio.
Linhas de dgua: ribeiras de
Canha e o Lavre, que
formam a ribeira de $t.°
Estévao; albufeiras, de

apoio & agricultura

Arede hidrogrdfica e
densidade de drenagem
sdo caracteristicas
infimamente
condicionadas pela
natureza dos terrenos e
acidentes tecténicos das
dreas atravessadas.
Enconfram-se vales mais
OU menos encaixados e
linhas de dgua mais ou
menos extensas e

pronunciadas

DEMOGRAFIA

Populagdo (hab. - %)

Densidade (hab./Km?2)

Lugares > 500 hab.

33700-86%
593.4

6lug.-29 415 hab.-750%

5500-14%
18,7

41ug. - 2940 hab. - 7,5%

39 200
12,4

10 lug. — 32 355 hab. - 82,5
%

Hobifogdo (fogos) 86,8 % ]3,2 % ]9 660
EQUIPAMENTOS
N.° de escolas bdsicas 1° 15 8 23
N.° de postos de saude 4 3 7
NUmero de farmdcias 9 2 11
N.° - drea Eqg. Desport. 69— 81753 m? 20 — 36422 m? 89 -118175m?2
Ass. Recreat./Culturais 37 8 45
Economia
Populacdo Activa 15425-87,6 % 2384-13,4% 17809 - 455%
Tx.% actividade/Tx.¢

458 %-9.7 % 43,6 %-16,9 % 455%-/9.9 %
desemprego
Pop. Activa — Sector

763-49 % 485-20,3 % 1445-81%
primdrio
Pop. Activa — Sector

5007 -32,5% 750-31,5% 5757 -32,3%
secunddrio
Pop. Activa — Sector

. 9655 - 62,6 % 952-399% 10607 - 59,6 %

tercidrio
Exploracdes agricolas 406 - 33,6 % 802- 66,4 % 1208
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Sup. Agricola utilizada 1 589Ha 15016Ha 16 605Ha
Matas e florestas 3Ha 3683Ha 3 686Ha
Bovinos (expl./ animais) 29 -1 690 40-3811 69 - 5501
Suinos (expl./ animais) 78 — 35044 144 — 40 805 22275849
Ovinos (expl./ animais) 65 -3 336 122-10112 187 — 13 448
Aves (expl./ animais) 236 - 5227 399 - 68 878 635-74105

VIAS E TRANSPORTES

Comprimento de vias* 111,79 126,78 238,57
(Km)

Densidade de vias 1,99 0,43 0,69
(Km/Km?2)

Capitacdo das vias 3,32 23,05 6,09
(Km/1000 hab)

N.° de Carreiras TST 365 25 390

(circulacoes/dia)

* Vias municipais e regionais, e nacionais com papel regional ou local (caso da EN4); excluem-se os IP’s e IC’s

Fontes: ALMEIDA, Fernando Anténio, Roteiro do Concelho de Montijo, CMM e www.mun-montijo.pt

Em resumo:

Zona Qeste: quase plana, urbana, industrial-tercidria, menor drea (16,2%), maior populacdo (86%),
média densidade populacional; concentra (90%) os pdlos urbanos do concelho; concentra a
maioria dos equipamentos e servicos; rede vidria com menor extensdo total (Km) e menor

capitagdo (Km/hab.), mas com maior densidade (Km/Km?2).

Zond Este: pouco acidentada, rural, agricola-florestal, maior drea (83,8%). menor populacdo (14%),
baixa densidade populacional; maiores capitacdes de equipamentos (mas ndo de servigcos); maior
comprimento fotal (Km) e muito maior capitacdo de vias (Km/hab.), mas com menor densidade
(Km/Km?2).

2 — ACESSIBILIDADES
2.1 - REDE RODOVIARIA: ESTRUTURA E HIERARQUIZAGAO

2.1.1 - CONSTITUICAO E ORGANIZACAO DA REDE RODOVIARIA

O concelho do Montijo dispde actualmente de uma boa acessibilidade externa, através das
ligagdes rodovidrias ao IP1/A12 e IC32/IC3 na Zona Oeste e ao IC11/A13 e IP7/Aé, na Zona Este

O IP1/A12/IC3, que atravessa a Zona Oeste do concelho, assegura a ligacdo a Lisboa, a Norte e a
Palmela e Setdbal, a Sul (através de um troco do IC3), enquanto o IC32/A33/IC3 garante uma

ligacdo transversal obliqua entre o IP7/A2 e 0 IC11/A13, passando pela Moita e cruzando o IP1/A12
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no Montijo. Por outro lado, o IC11/A13, que atravessa a Zona Este do concelho, assegura a ligacdo

a Vila Franca, Benavente e Santarém, a Norte e a Alcdcer em direccdo ao Algarve, a Sul, enquanto

o IP7/A6, que ndo afravessa o concelho, garante indirectamente uma ligagdo a Vendas Novas,

Montemor-o-Novo e Evora, em direccd@o a Espanha. Estas duas vias intersectam-se na Marateca e

integram um anel circular da AML que coloca o concelho do Montijo no cenfro desta regido.

Reforcando a acessibilidade ao exterior e assegurando também ligacdo ao NAL localizado no CTA,

estd prevista a construcdo do IC-13 que atravessard o concelho, estabelecendo uma ligacdo

fransversal W/E, entre o IP-1, nos limites da cidade do Montijo e o IP-2 préximo de Portalegre, com

eventual extensdo a fronteira.

Quadro 2 - Rede vidria que serve o concelho do Montijo

DESIGNACAO  LIGACAO QUE ASSEGURA TRACADO TROCO NO CONCELHO FREGUESIA EXTENSAO
(Km)
REDE NACIONAL E REGIONAL
IP1/A12 Sacavém - N6 A2 (IP7) Sacavém - P. V. Gama - Montijo  Limite concelho / Montijo 3.56
/A12 (IC32) - N6 A2 (IP7) /A12 Limite concelho
(Zona Oeste)
IC3 (EN118)  Settbal - Almeirim (IC SetUbal - Palmela - Montijo - IP1 / Limite concelho Montijo 22,00
/ A33 10) Salvaterra de Magos — Almeirim (Zona Oeste)
IC11/A13 Benavente — Marateca Benavente - Infantado - Pegdes -  Limite concelho / Canha, St.°Isidro 21,75
Marateca (IP 1) Limite concelho de Pegdes
(Zona Este)
IC13/ A33 Montijo - Portalegre Montijo (IP 1) - Coruche - Mora - IP1 / Limite concelho Montijo, Canha -
Ponte de Sor - Alter do Chdo - (zona Oeste)
Crato - Portalegre (extensdo a
fronteira, condicionada por
regras ambientais).
IC32/ A33- Trafaria - Montijo (IP 1) Trafaria - 1IC 20 - IP 7 - EN10 - N6 Limite concelho / Montijo, 7.63
(CRIPS) de Coina (IC 21) - Montijo (IP 1) Limite concelho Afonsoeiro, Alto
(Zona Oeste) Estanqueiro -
Jardia, Sarilhos
Grandes
IP7/A2/IP1 —  Lisboa (P. 25 Abril) - Lisboa (P. 25 Abril) — Palmela (N6 - - -
AE Sul Albufeira A2 (IP7/)/A12 (IP1)) - Marateca
(N6 A6 (IP7)/A13 (IC11)/A2 (IP1))
- Alcdcer do Sal - Gréndola -
Ourigue - Albufeira
IP7 / A6 - Lisboa (CRIL) — Caia Lisboa (CRIL) - SetUbal - Evora - -— - -

AE Alentejo

Estremoz - Elvas — Caia
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Total Rede Nacional (AE) 54,94
REDE CONCELHIA E INTER-CONCELHIA
ESTRADAS NACIONAIS
DESIGNACAO  LIGACAO QUE ASSEGURA TRACADO TROCO NO CONCELHO FREGUESIA EXTENSAO (KM)
EN 4 Montijo - Vila Boim (IP 7)  Montijo (IC 32) - Pegdes - Vendas  Av. Garcia da Orta Montijo, 19,15*%
Novas - Montemor -o- Novo - (Montijo, Z. Oeste) / Afonsoeiro,
Estremoz - Vila Boim (IP 7) Limite concelho Atalaia, St.° Isidro
(Zona Este) de Pegdes,
Pegdes
EN 5/ER 5 Montijo - Marateca Montijo - Rio Frio - Poceirdo - R. José Joaquim Montijo, 5,36
(Reclassif.) Marateca Marques (Montijo) /  Afonsoeiro, Alto
Limite Concelho Estanqueiro -
(Zona Oeste) Jardia
EN 10 Fogueteiro — Alverca Fogueteiro (IP 7) - Vila Nogueira Limite concelho / Canha, Pegoes, 21,18
de Azeitdo - variante de Sefubal Limite concelho St.° Isidro de
- Marateca - Pegodes - Infantado (Zona Este) Pegodes
- Porto Alto - Vila Franca de Xira -
Alverca
EN 118 Alcochete - AlImeirim Alcochete (IC 3/IC 13) - Porto (Na envolvente do - -
Alto - Almeirim concelho)
EN252 Montijo - SetUbal Montijo/Afonsoeiro (IC 32) - EN-5/Limite Alto Estanqueiro 3,50
Variante de Pinhal Novo - concelho - Jardia
Palmela - Setdbal (Zona Oeste)
Total EN 57,87
ESTRADAS NACIONAIS DESCLASSIFICADAS
DESIGNAGCAO i LIGACAO QUE ASSEGURA TRACADO TROCO NO CONCELHO FREGUESIA EXTENSAO (KM)
EN 4-1 EN 4-EN 5 EN 4 (Cova da Loba) -EN 5 EN 4-EN 5 Afonsoeiro 5,00
(Desclass.) (Afonsoeiro)
EN 11 Barreiro — Montijo Barreiro — Alhos Vedros — Moita — EN-5/Av. Republica Alto Estanqueiro 0,47
(Desclassif.) Chd&o Duro - Sarilhos Grandes — (Lancada) - Jardia, Sarilhos
Montijo (EN-5/Av. Republica (Zona Oeste) Grandes
(Lancadal))
EN 119 Montijo - Coruche Montijo - Alcochete — IC 13/EN Montijo (Circular Montfijo 2,1
(Desclassif.) i (Cruzamento EN 114) 118 — Campo de Tiro — Infantado i externa) / Limite
- Cruzamento de Coruche (EN concelho (Z. Oeste)
114)
EN 251-1 Canha (EN 251) - V. Canha (EN 251) -M.te Escatelar - i EN-251/Limite Canha 12,56
(Desclass.) Novas (EN135) Abegoaria - EN 135 (V. Novas) concelho (Z. Este)
Total EN Desclassif. 20,13

Total rede concelhia e inter-concelhia

78,00
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REDE LOCAL E URBANA

ESTRADAS MUNICIPAIS

DESIGNAGCAO : LIGAGAO QUE ASSEGURA TRAGADO TROGO NO CONCELHO FREGUESIA EXTENSAO (KM)
R. Dr. Manuel da Cruz JUnior R. Dr. M. Cruz JUnior
EM 501 (Montijo - Alcochete (Montijo) - CM1004- Samouco — (Montijo) / Limite Montijo 1.79
Valbom - Alcochete concelho (BA$)
EN119 (Alcochete) - CM1003 -
Atalaia, Alfo
EN119 (Alcochete) - CM1004 (P. Cruz) - CM1006 - EN4 i Limite concelho —
EM 502 ) ) o Estanqueiro - 4,33
Brejo do Lobo (Atalaia) -CM1123 - CM1007 - Limite do concelho Jordi
ardia
ERS — Brejo do Lobo
Estrada Velha da
Estrada Velha da
o Estrada Velha da Langcada/Av. Langada/Av. .
EM 503 Langcada/Av. Republica o o Sarilhos Grandes i 0,8
Republica (Lancada) Republica
(Langada)
(Lancada)
Rua da
Rua da Agricultura/Rua | Rua da Agricultura/Rua Porto da ) )
EM 503-1 Agricultura/Rua Sarilhos Grandes i 0,42
Porto da Hortinha Hortinha
Porto da Hortinha
] ] Rua Machado
Sarilhos Grandes - Sarilhos Grandes (Rua Machado
EM 504 Santos/Limite do Sarilhos Grandes i 0,77
Sarilhos Pequenos Santos) - Sarilhos Pequenos
Concelho
Av. 25 Abril (Pegdes) ) _ Av. 25 Abril (Pegdes) B
EM 519 Av. 25 Abril (Pegdes) /EN-4 Pegdes 3,41
/EN-4 /EN-4
) EN251 (Canha) -
o EN251 (Rabasqueira/Canha) - ) .
Limite concelho/EN-251 ) EN10 (Taipadas) - St.° Isidro de
EM 533 ) EN10 (Taipadas ) - Foros do Trapo _ 12,12
(Taipadas) Foros do Trapo Pegdes, Canha
- EN4 - PoceirGo
Limite concelho
Av. Barbosa de
Av. Barbosa de
Av. Barbosa de Bocage - R. Bocage/R. .
EM 563 Bocage/R. Fernando Montijo 1,37
Fernando Pessoa (Bairro Areias) Fernando Pessoa
Pessoa (Bairro Areias)
(Bairro Areias)
Estrada de Estrada de Malpique —ENT11- Estrada de
EM 574 ) ) Sarilhos Grandes § 2,04
Malpique/CM-1023 CM-1023 Malpique/CM-1023
Total EM 27,05
Caminhos Municipais
_ _ EXTENSAO (KM)
DESIGNACAO i LIGAGCAO QUE ASSEGURA TRAGCADO TROGO NO CONCELHO FREGUESIA
EM-501 (Montijo) - CM1021 -
EM-501 (Montijo) - EN119 (L. Pedra) — EM502 (P. Cruz i EM-501 / Limite
CM 1004 Montijo 4,19
EN119 Entroncamento) - CM1204 (P. Marco) - EN119 concelho
Enfroncamento)
CM 1005 Montijo - Pinheiro da Montijo (Av. Cap. Salgueiro Av. Capitdo Montijo 1,46
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— Estudos de Caracterizacdo
Acessibilidades e Transportes — Volume VI
Cruz Maia) - Pinheiro da Cruz Salgueiro Maia
(Montijo) /Limite
concelho
ERS5 (Sarilhos) - /EM502 (Q.ta da ER5/EM502 Afonsoeiro, Alto 3.09
CM 1007 : ER5/EM502 Vasa Borrachal) Estanqueiro -
Jardia, Atalaia
CM1004 - CM1003 (S. Francisco) CM1004/Limite do Montijo 0,42
CM 1021 CM1004 / CM1003
concelho
EM-504 (S. Grandes - Espinosa — EM-504/Limite Sarilhos Grandes i 6,48
CM 1023 EM-504/Moita Arce - Lancada - ENT11 concelho
(S.Grandes) - Moita
Limite concelho — Alto Estanqueiro i 2,49
Limite concelho - Limite
CM 1024 Limite concelho - Jardia, Sarilhos
concelho
Grande
Estrada da Alto Estanqueiro 2,05
Estrada da
CM 1024 Charnequinha/EN- - Jardia
Charnequinha/EN-252
252
EN-118 — Passil - CM1124 - EM502 i Limite concelho/a Atalaia
Limite concelho/a determinar
CM 1123
determinar 1,56
o CM1123 (Passil) - ERS - Brejo do Limite concelho/ER- i Alto Estanqueiro 1,97
CM 1124 Limite concelho/ER-5
Lobo 5 - Jardia
EN-4/Limite concelho EN-4 - EM502 EN-4/Limite Atalaia 1.13
CM 1129
(EM502) concelho (EM502)
CM 1032 Qt.* das Faias - EM533 Limite concelho - Qt.° das Faias - i Limite concelho/EM- i Santo Isidro 6,72
(F. do Trapo) EN4 - EM533 (F. do Trapo) 533 Pegodes
CM 1034 EN4 - St.°|. Pegbes — EN4 - Colonato de St.° Isidro de Limite concelho/EN- { Santo Isidro 4,9
Poceirdo Pegdes — Poceirdo 4 Pegodes
R. da Liberdade R. da Liberdade Canha 2,7
CM 1035 (Canha)/outros (Canha)/outros
caminhos caminhos
Av. 25 Abril (Santo Isidro Av. 25 Abril (Santo St.° Isidro de 5,29
CM 1036 Pegdes) / Av. 25 Abril Isidro Pegdes) / Av. Pegodes, Pegoes
(Pegodes) 25 Abril (Pegodes)
CM 1037 EN4 (F. Crav. Norte - EN4 - Foros de Craveira Norte - Av. 25 Abril (Pegdes) i Pegdes 3.5
EN10 (Pegodes) EN10 (Av. 25 Abril) / Pegbes / outros caminhos
CM 1127 EM-533/R. Antdnio EMS533 ( préx. Cruz.® EN10) - F. EM-533/R. Antdnio Canha 2,14
Sérgio (Canha) Carrapatal - EN251 (Canha) Sérgio (Canha)
Estrada das Estrada das Canha 3,36
CM 1128 Barreiras/Estrada Barreiras/Estrada

Circunvalagdo

Circunvalacdo
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Total CM i 53,45
Outras estradas e caminhos
_ _ EXTENSAO (KM
DESIGNAGAO : LIGAGAO QUE ASSEGURA TRACADO TROGO NO CONCELHO FREGUESIA
Av. 5 de Outubro Av. 5 de Outubro Sarilhos Grandes i 0,57
Estrada T .
(Sarilhos Grandes) (Sarilhos Grandes)
Broega
/Limite concelho /Limite concelho
Estrada . CM-1124/Bairro Boa i Alto Estanqueiro - i 2,53
. CM-1124/Bairro Boa
Charnequin Esperanca Jardia
Esperanca
ha
Estrada Av. Republica Av. Republica Sarilhos Grandes i 1,52
Malpique (Langcada) /EM-574 (Lancada) /EM-574
Estrada Pau EN-5/CM-1007 Afonsoeiro 1.41
EN-5/CM-1007
Queimado
Av. 5 de Outubro Av. 5 de Outubro Sarilhos Grandes i 2,47
Estrada
(Sarilhos Grandes) / (Sarilhos Grandes) /
Paulinos
Limite concelho Limite concelho
Av. Rovisco Pais (St.° Av. Rovisco Pais St.° Isidro de 541
Estrada . - . -
Pei Isidro de Pegdes) / EN- (Santo Isidro de Pegdes, Canha
eixe
10 Pegdes) / EN-10
R. Dr. Manuel da Cruz R. Dr. Manuel da Cruzi Montijo 1,98
Estrada Junior (Montijo) /Cais Junior (Montijo) /Cais
Seixalinho Fluvial do Seixalinho Fluvial do Seixalinho
(Montijo) (Montijo)
Estrada Caminho Silvestre Caminho Silvestre Canha 1,75
Maria José/R. da Tocan José/R. da Tocan
Vicente (Carrapatal) (Carrapatal)
Estrada Gil EM-1035/EM-1127 Canha 1,52
EM-1035/EM-1127
Vaz
Caminho dos Canha 1,21
Estrada Caminho dos )
. Verissimos/Largo da
Vale Verissimos/Largo da
Fonte Velha
Emponsos Fonte Velha (Boavista) .
(Boavista)
Estrada Estrada das Estrada das Canha 0,98
Foros do Barreiras/Estrada da Barreiras/Estrada da
Azinhal Sesmaria (Boavista) Sesmaria (Boavista)
Estrada dos Foros do Estrada dos Foros do i Canha 0,6
Estrada
Azinhal/CM-1128 Azinhal/CM-1128
Sesmaria
(Boavista) (Boawvistal)
Estrada EN-252/outros Alto Estanqueiro - i 1,38
EN-252/outros caminhos
Pinheiro caminhos Jardia
Estrada Aceiro Municipal / Aceiro Municipal / Alto Estanqueiro 1,32
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Carretas

Estrada da

Charnequinha

Estrada da

Charnequinha

- Jardia

Estrada da . 0,48

Estrada dos : Estrada da ) Alto Estangueiro

. ) Charnequinha / EN- )
Brejos Charnequinha / EN-5 s - Jardia
Total Outros Caminhos 25,13
Total rede local e urbana 105,63
Total geral 238,57
Zona Este 126,78
Zona Oeste 111,79

Fonte: RFAE - PDMM, CMM, 2008; Regulamento do PDMM, CMM, 1997;PRN2000, EP, 1998

Tendo em conta que o territério concelhio se compde de duas partes sem contiguidade fisica,
importa relevar as ligacdes entre aquelas duas partes e delas com a envolvente imediata e avaliar

a sua eficiéncia e funcionalidade.

As ligacdes entfre as Zonas Este e Oeste sdo asseguradas directamente pela EN4, numa extensdo de
cerca de 15 km, com orientacdo W-E, via que desempenha um papel regional, mas assegura
também ligacdes locais, desempenhando ainda um papel colector e distribuidor de alguns trdfegos
internos ao concelho. No futuro, estd prevista a construcdo do IC13, com um novo tracado de

ligacdo ao NAL, e que assegurard também a ligagdo entre as duas zonas do concelho.

As ligacdes & envolvente imediata da Zona Oeste fazem-se através da EN119 para Alcochete
(orientagdo S-N) e continua na direcgcdo do Infantado (Benavente), da EN118/IC3 para o Campo
de Tiro de Alcochete (orientacdo SW-NE), da EN252 a Pinhal Novo e Palmela (orientacdo NNW-SSE),

da EN11 & Moita e Barreiro (orientagdo NE-SW) e da ER5 a Rio Frio, Poceirdo e Marateca.

Por outro lado, as ligacdes da Zona Este & envolvente imediata sdo asseguradas através da EN10
para Marateca (orientacdo N-S) e Setdbal (orientacdo WNW-ESE), a Sul, e Vila Franca e Benavente,

a Norte (orientagdo SE-NW) e da EN4 para Vendas Novas, a Poente (orientacdo W-E).

Ao nivel inferno concelhio, a rede de estradas e caminhos municipais assegura em condicdes
satisfatdrias as ligacdes entre os diversos pdlos urbanos do concelho e destes com a sede,
apresentando caracteristicas razodveis, quer no se refere ao seu tracado, quer na articulacdo entre
os diversos tipos de vias, embora as caracteristicas fisicas e geométricas do perfil transversal,
incluindo a qualidade e condicdes de conservacdo dos pavimentos, nem sempre safisfacam as

exigéncias necessdarias.



A este nivel, desempenham um papel importante nas ligacdes entre centros urbanos e na

colecta/distribuicdo dos tradfegos internos ao concelho, as seguintes vias:

Na zona Este, a EN251, a EN251-1 (desclassificada) e a EMS533:

A EN251 sai da EN10 (SW-NE) a S de Canha, préximo de Alpendurada e da Herdade do Pontal,
passa por Rabasqueira e Canha e sai do concelho junto das Fazendas da Arrica, em direccdo a
Coruche (NE);

A EN251-1 (desclassificada) sai da EN251 (NW-SE) a N de Canha, e liga & EN135 junto a Vendas
Novas, passando por Monte Escatelar e Abegoaria, na freguesia de Canha;

A EM533 sai da EN251, junto a Rabasqueira (proximo de Canha) para SE, cruza a EN10 préximo
de Taipadas (Canha), passa sobre o IC11/A13 junto dos Foros das Taipadas de Cima, inflecte
mais para Sul, passando entre os Foros do Trapo e os Foros das Passarinhas, no limite do

concelho, cruza a EN4 j& fora do concelho, em direccdo ao Poceirdo.

Na zona Oeste, a EN4-1 (desclass.), a EN11 (desclass.) e a EN119 (desclass.); a EM501, a EM502 e a EM574:

A EN4-1 (desclassificada) liga a EN4 (NE-SW) a S do B.° do Areias d ER5 junto de Afonsoeiro,
cruzando a Estrada Velha da Atalaio;

A EN11 (desclassificada) assegura a ligacdo (NE-SW) do Montijo & Moita e ao Barreiro passando
por Sarilhos Grandes e cruzando a EM524 e o CM1023;

A EN119 (desclassificada) assegura a ligacdo do Montijo a Alcochete (S-N) e Coruche (SW- NE),
passando pelo Campo de Tiro e Infantado e cruzando a EM502, a EN118/IC13 com a qual
coincide até préximo do Campo de Tiro de Alcochete;

A EM501 liga o Montijo ao Samouco (SE-NW), proximo da BAé, e a Alicochete (SW-NE), passando
pelo Alto da Pacheca e Valbom e cruzando o CM1004;

A EM502 liga Alcochete a Atalaia (NW-SE), seguindo para o Brejo do Lobo (N-S), passando por
Pinheiro da Cruz e Alto Estanqueiro e cruzando o CMI1003, o CM1004, a EN4, o CM1123, o
CM1007, e a ERS;

A EM574 liga a Estrada de Malpique ao CM1023 (S-N- NW) na freguesia de Sarilhos Grandes,

passando por Lancada e cruzando a ENT11.

Prevéem-se diversas alteracdes a rede concelhia, designadamente na envolvente & Cidade do

Montijo e nas ligacdes a Norte e Nascente, algumas das quais dispdem j& de projectos municipais

elaborados ou aprovados, faltando nalguns casos garantir o seu financiamento e, noutros casos,

apenas falta langcar o concurso para a sua execugdo.
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2.1.2 — A REDE DE VIAS DE FOROS E COLONATOS

Aforamento é o acto de concessdo de privilégios e deveres sobre uma propriedade cedida em
“enfiteuse”, para exploracdo ou usufruto ao seu ocupante, pelo proprietdrio. Era um acto juridico

privado que se praticou até a década de 1960 em Portugal.

Os aforamentos podiam ser concedidos por pessoas publicas (por exemplo, mosteiros, Ordens
religiosas, Casa Real, etc.) ou privadas; e geralmente eram feitos especificando um certo nimero
de geracdes em que o foro (quantia em dinheiro ou espécies, ou ambas, paga anualmente ao

senhorio do foro) estaria vdlido, sendo o nUmero de geracdes mais habitual de frés.

Foi no intuito de “prender ao cultivo da terra bons lavradores, ndo obstante aliciados por negdcios
vitalicios”, que se desenvolveu o instituto enfitéutico (foros ou rendas vitalicias ou colonatos),

superando as doagoes, as vendas e outros, concorrendo com as cartas de foro ou de povoacdo.

Este sistema impedia ainda o retalhamento da propriedade (risco da propriedade fotal) e a

existéncia de latifundios.

Desde os primdrdios de 1935, a hidrdulica agricola estd explicitamente associada & ideia de divisdo
da propriedade através da colonizacdo interna, como seu suporte viabilizador, visando a
correccdo da esfrutura fundidria, assente no emparcelamento da propriedade, a norte, e na sua

divis@o, a sul.

Ao longo dos anos 1940 e 1950 foi construido um complexo agricola em Pegdes, o Unico criado pelo
Estado Novo, cujo objectivo era fixar os assalariados agricolas sazonais que frabalhavam nas

grandes propriedades circundantes.

Sendo a Unica tentativa do género levada a cabo a Sul do Tejo e em terras estatais, o Colonato de
Pegdes foi implantado nos terrenos da Herdade de Pegdes Velhos, propriedade do industrial
Rovisco Pais, que tentou instalar ali um projecto de colonizacdo, de forma a fixar a mdo-de-obra

assalariada agricola, necessdria as grandes exploracdes da zona.

Posteriormente, a Junta de Colonizacdo Interna acabou por desenvolver um projecto de fixacdo
de colonos diferente do inaugurado por Rovisco Pais. A Herdade de Pegdes foi dividida em casais
agricolas, repartidos por Faias, Figueiras e Pegdes Velhos, com a drea média de dezoito hectares,

dotados de habitacdo e instalacdes agricolas, obras de rega e vias de comunicacdo.
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Sdo os seguintes os foros e colonatos existentes no concelho do Montfijo, cujas redes adiante se

descrevem sumariamente:

- Colonato de Santo Isidro de Pegdes e Pegdes Velhos
- Foros de Craveira Norte e Sul

- Foros do Carrapatal

- Foros do Trapo e Figueiras

- Foros Azinhal e Boavista

- Quinta das Faias e Faias (Foros das Faias)

- Fazendas do Pontal (Foros do Pontal)

Afravés da andlise do Relatério Fundamentado de Avaliacdo da Execucdo do Plano Director
Municipal de Montijo (RFAE - PDMM), encontram-se definidos niveis hierdrquicos das classes de
espaco urbano/urbanizdvel, como mostra o Quadro seguinte, no qual todos os foros estdo

classificados como nivel V, com excepcdo de Pegdes Velhos, classificados no nivel IV.

Quadro 3 - Hierarquia das dreas urbanas segundo os niveis definidos no RPDMM (artigo 7.°)

NiVEIS HIERARQUICOS DAS CLASSES DE ,
i AREAS/LUGARES ABRANGIDOS
ESPACO URBANO/URBANIZAVEL

Nivel | Cidade de Montijo; expansdo de Samouco.
Nivel Il Langada; Sarilhos Grandes; Broega e Pegdes Cruzamento.
Nivel llI Atalaia e Canha.
i Jardia; Alto Estanqueiro; Brejo do Lobo; Pegdes Velhos; Pegdes Gare e
Nivel IV )
Taipadas.
Foros do Trapo; Faias; Figueiras; Foros do Carrapatal; Foros da Boavista;
Nivel V Craveiras e Afonsos e demais dreas urbanas delimitadas na planta de

ordenamento.

Fonte: RFAE - PDMM, CMM, 2008

A rede vidria local das zonas dos foros e do colonato de Pegdes apresenta aspectos especificos
que importa ter em conta. A andlise efectuada resulta de um levantamento especifico que foi
realizado para o PDM de que resultaram as cartas apresentadas (Desenhos 2.0 a 2.6) e os quadros

incluidos em Anexo 2.



Quadro 4 - Rede vidria de Foros e Colonatos

DESIGNAGAO FREGUESIA E LOCALIZAGAO VIAS DE ACESSO REDE VIARIA
Foros do F. de Canha, a W de Canha e Atravessados p/ CM1127, que liga | Rede vidria recticulada
Carrapatal a NEda EN10 e a N da EM533; (N-S) a EM533 (préx. Cruz.? EN10) ao: com alguns caminhos

(cartas 420 e 434 IGE; E: 1/25
000)

seu fopo Norte e segue (W-E), para a
EN251, junto de Canha

com direccdo obliqua.

Foros do Azinhal e

da Boawvista

F. de Canha, situados a S de
Canha, enfre a EN251 e a
EN251-1 (carta 434 IGE; E: 1/25
000)

Afravessados pelo CM (N-S) que
liga Canha ao CM dos Foros da
Boavista (W-E), o qual envolve os F.
da Boavista e margina os F. do
Azinhal a S e liga a EN251.

Rede vidria irregular,
orgénica, adaptada a

topografia e hidrografia.

Fazendas do Pontal

(Foros do Pontal)

F. de Pegdes, a NW do Cruz.°
de Pegdes, aNdaENde a W
da EN10 (carta 434 IGE; E:
1/25 000)

Marginadas a S pela EN4 e a E pela
EN10

Rede vidria recticulada
com alguns caminhos

com direccdo obliqua.

Foros de Craveira
Norte e Sul (S. Jodo

das Craveiras)

F.de Pegdes,aSdaEN4de aE
da EN10 e do Cruz.° de
Pegdes (cartas 434 e 445 IGE;
E: 1/25 000)

Craveira Norte, marginada a N p/
EN4, a S pelo CF e afravessada p/
CMI1037, que vem da EN4p/Se
inflecte p/ W, até a EN10; Craveiras
Sul, marginada a NW p/ CF e a SE
pelo CM1059, fora do concelho (V.
Novas) e atravessada p/ CM das

Craveiras do Sul.

Rede vidria recticulada
com alguns caminhos

com direccdo obliqua.

Colonato de St°
Isidro de Pegdes e

Pegdes Velho

F. de St.° Isidro de Pegdes, a S
daENde aWdoIC11/A13,
préximo do nd ¢/ EN4 (cartas
434 e 445 IGE; E: 1/25 000)

Colonato marginado p/EN4 a N,
atravessado p/CM1034 (Avenida dc
Cooperativa / Avenida da Igreja)
c/2 ligacdes & EN4 a NE e ao
Poceirdo, ? km a SW; Pegdes Velhos
a S de St.° Isidro e do CM1034e a W
do ICT1/A13

O tracado do CM 1034 e
da rede vidria envolvente
da Cooperativa é
iregular; arede vidriaa S
€ uma malha recticulada,
com alguns caminhos

obliquos, embora rectos

Foros do Trapo e

Figueiras

F. de St.° Isidro de Pegdes, a N
daEN4deaWdolIC11/Al3,
préximo do cruz.® da EM533
c/ EN4 (carta 433 IGE; E: 1/25
000)

F. Trapo, marginados a W p/ EM533
eaSp/EN4de CM2222 e
atravessados a meio p/ CM22¢22;
Figueiras marginada a S p/ EN4 e
afravessadas pela Estrada das

Figueiras.

Rede vidria recticulada
com fracado

perfeitfamente ortogonal.

Quinta das Faias e
Faias (Foros das

Faias)

F. de $t.° Isidro de Pegdes, no
extremo SW da zona Este, a W
da EM533; Faias, atravessada
p/ EN4; Qt.° Faias a S das
Faias (carta 433 IGE; E: 1/25
000)

Afravessadas pelo CM1032 (SW-NE),
que cruza a EN4 e segue p/ a
EM533 a NE, no limite dos F. do

Trapo.

Zonas de rede vidria
recticulada, combinados
com frogcos de vias com

tracado irregular.
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Trata-se de redes com tragados geralmente recticulados, com uma densidade de vias significativa,
que permite servir as diversas propriedades e casas, com uma densidade habitacional e

populacional baixa.

Essas redes apresentam uma organizacdo hierarquizada funcionalmente, quer em resultado de
ligacoes preferenciais a vias de importéncia concelhia, ou a nicleos populacionais internos ou
exteriores, quer em resultado da sua posicdo estrutural na rede, em geral associada a uma
geometria transversal mais ampla, enquanto as vias de menor importdncia (mais estreitas) tfém em

geral uma fungdo de simples acesso ou serventia de propriedades e casas.

Estas redes tém geralmente acesso externo através de vias concelhias (EN251-1 (desclassificada),
EM533, CM1032, CM1034, CM1037, CM1127), mas algumas delas sdo servidas directamente por
estradas nacionais (EN4, EN10, EN251).

O cardcter local, reservado e seguro destas redes poderd vir a ser devassado no futuro devido
aquelas ligacdes e, principalmente, devido ao estabelecimento de novas ligacdes e
atravessamentos associados & rede de acessos ao NAL.

2.1.3 — ESTRUTURA E HIERARQUIZAGAO DA REDE RODOVIARIA

e Concepcdo subjacente:

A hierarquizacdo vidria é um conceito aplicado d planificacdo e gestdo do funcionamento da

rede vidria, que parte do conhecimento da organizacdo e estrutura espacial da rede, das
caracteristicas geométricas e fisicas das vias que a integram e dos fluxos de trdfego que a

percorrem, para estabelecer modos de funcionamento da circulagcdo e regras para a sua gestdo.

Portanto, a hierarquizacdo vidria por um lado tem de resultar da estrutura da rede, das
caracteristicas geométricas e fisicas das vias e dos niveis de utilizacdo da rede e, por outro lado,

deve servir de instrumento de planeamento gestdo da circulacdo.

Sendo um instrumento de planeamento e gestdo, estd sujeito a variabilidade do comportamento

humano e tem como restricdes as caracteristicas fisicas do territorio.

A organizacdo espacial e a estrutura topoldgica da rede é a parte mais rigida e fixa do sistema,
sobre a qual a intervencdo serd mais dificil, quer devido a limitacdes geométricas e fisicas de
espaco, quer econdmicas associadas ao custo de alteracdes. Em geral, a alteracdo das infra-

estruturas faz-se lentamente, construindo novos ramos da rede, criando novos nos, fransformando
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nds existentes, inibindo ramos ou desligando nds, o que corresponde a intervencdes mais pesadas

em termos fisicos e econdmicos.

As caracteristicas geométricas e fisicas das vias e as condi¢cdes de circulacdo constituem aspectos
mais flexiveis do sistema, sobre os quais é geralmente mais facil intervir, alargando ou alterando a
sua geometria, transformando interseccdes existentes, alterando a sinalizacdo, embora possam
verificar-se também restricoes econdmicas e limitacdes de espaco disponivel para alargar ou

alterar a geometria dos elementos.

A hierarquizacdo da rede vidria coloca duas ordens de questdes: a dos seus objectivos e a dos

critérios da sua estruturacdo.

Objectivos da hierarguizacdo:

A findlidade principal da hierarquizagdo vidria € conseguir um funcionamento da circulagdo em
boas condicdes de seguranca e fluidez, de modo a evitar incidentes e congestionamentos e uma
distribuicdo tdo equilibrada quanto possivel dos fluxos pelos vdrios ramos da rede. Para isso é
necessdrio definir e estabelecer uma organizacdo e estruturacdo da rede, de modo a separar as
funcdes a desempenhar por cada uma das vias e segregar os fluxos de tradfego por tipos, de modo
que circulem nas vias mais convenientes, obtendo-se uma distribuicdo mais adequada dos fluxos e

uma circulagcdo mais fluida.

Ora, geralmente é dificil ou mesmo impossivel conseguir uma separacdo completa daquelas
funcdes e a correspondente segregacdo dos fluxos, devido a que a estrutura topoldgica da rede e
as suas caracteristicas fisicas existentes limitam esses objectivos e a possibilidade de orientar as

direccdes dos fluxos é também limitada.

Além disso, a separacdo de funcdes e a correspondente segregacdo de fluxos conduz geralmente
a um desperdicio da capacidade de algumas vias e eventual congestionamento de outras cujo
aumento de capacidade poderd ser dificil ou impossivel de conseguir. Assim, a hierarquizacdo deve
sim conseguir a melhor solucdo de compromisso visando atingir aqueles objectivos, procurando
adequar a circulacdo a estrutura da rede e d capacidade das vias, sendo que a alteracdo de

qualquer destes aspectos é sempre dificil e de custo elevado.

E pois necessdrio ter em conta a situacdo actual em termos de organizacdo e estrutura topoldgica
da rede e o papel que nela desempenha cada uma das vias, as caracteristicas geométricas e
fisicas das diversas vias que compdem a rede em cada troco e a distribuicdo actual dos fluxos na
rede ao longo do dia e em cada dia da semana. Como este Ultimo tipo de informacdo ndo estd

em geral disponivel, a ndo ser através de estudos pormenorizados de trdfego, de custo elevado e
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redlizacdo demorada, é pelo menos necessdrio conhecer as caracteristicas gerais daguela

distribuicdo e os pontos e horas de maior concentragcdo dos fluxos.

Critérios de hierarquizacdo:

O processo de hierarquizacdo baseia-se num conjunto de critérios que tém subjacentes as seguintes
l6gicas aplicadas conjuntamente, tendo em vista estruturar o funcionamento da rede de forma

racional e eficiente:

*= Hierarquizagao estrutural: relacionada com a posicdo relativa e topoldgica das vias na rede e
com o correspondente papel desempenhado;

* Hierarquizagado fisica e geométrica: associada d capacidade relativa das vias, em resultado da
geometria e caracteristicas fisicas do perfil fransversal, mas também do tracado em planta e
em perfil longitudinal (zonas acidentadas) e das condi¢cdes de circulagcdo;

* Hierarquizagdo funcional: associada co funcionamento efectivo das vias, materializado através
dos volumes de trafego e niveis de servico (segregacdo de trafegos);

= Hierarquizagdo formal: classificacdo formal atribuida por um 6érgdo competente tendo

geralmente em conta os critérios anteriores.

Coeréncias de funcionamento:

Os vdrios critérios de hierarquizacdo (estrutural, funcional, geométrico e fisico) devem ser coerentes
entre si, caso contrdrio, ocorrem disfuncées e anomalias de funcionamento. Para que os vdarios

critérios se articulem funcionalmente deverd verificar-se:

= Adequacdo da classificacdo formal ao papel funcional, ds caracteristicas geométricas e ao
nivel de utilizacdo;

= Coeréncia estrutural: adequacdo da classificacdo formal ao papel funcional das vias na
organizacdo e estrutura da rede, em resultado das suas caracteristicas topoldgicas;

= Coeréncia das capacidades: coeréncia das caracteristicas geométricas e fisicas com o papel
a desempenhar na rede, com o nivel de utilizagdo da rede (fluxos existentes ou previstos) e com
o nivel de classificacdo formal atribuido;

= Coeréncia funcional: coeréncia das cargas de utilizacdo, com o papel estrutural na rede, com

a capacidade geométrica e fisica das vias e com o nivel de classificacdo formal atribuido;

As vias nos vdarios niveis e dmbitos deveriam ter os tipos de tréfego separados (segregados) e, na
medida do possivel, ndo deveria haver interpenetracdo das vdrias redes, devendo a ligacdo entre
elas fazer-se através das vias de nivel mais baixo do dmbito mais alargado, para as de nivel mais

alto do &mbito abaixo.
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H& vias entre as quais ndo devem fazer-se ligagdes, outras entre as quais as ligacdes devem ser

desniveladas e outras ainda que podem ligar-se directamente, de nivel.

No caso do concelho do Montijo e sua envolvente, a rede vidria integra vias de nivel nacional,
regional, concelhio e local e as funcdes desempenhadas pelos diversos tipos de vias encontram-se

sobrepostas em vdrios frocos e, portanto, com os vdrios tipos de fluxos misturados.

Para estabelecer uma estrutura Iégica da rede de modo a permitir uma hierarquizacdo funcional
adequada, devem ser considerados frés grupos de classificacdo, correspondendo a &mbitos
geogrdficos diferenciados, mas também a diferentes niveis funcionais, articulados nas suas fronteiras

através de interseccdes ou de nds desnivelados.

Assim, a classificacdo e hierarquizacdo da rede rodovidria é feita em trés dmbitos distintos, de
acordo com as escalas de abordagem dos problemas, a que correspondem diferentes

funcionalidades e, portanto, diferentes perspectivas de andlise:
- Ambito regional e metropolitano
- Ambito concelhio e envolvente proxima

- Ambito local e urbano

Ambito regional e metropolitano:

O PRN 2000, aprovado pelo Decreto- Lei n.° 222/98, de 17/7 e alterado pela Lei n.° 98/99, de 26/07 e
pelo Decreto-Lei n.° 182/2003, de 16/8, define a hierarquia das vias rodovidrias das redes nacional e
regional e estabeleceu também a Rede Nacional de Auto-estradas. O PRN2000 classifica as vias
rodovidrias nacionais em Rede Fundamental, que integra os lfinerdrios Principais (IP) e Rede
Complementar, que inclui os Itinerdrios Complementares (IC) e Outras Estradas Nacionais (EN) e
considera também uma rede com interesse supra-municipal, constituida pelas Estradas Regionais
(ER).

Os IP, com vdrias restricdes de circulacdo e de acessos (vedados em toda a extensdo), sdo as vias
mais importantes da rede nacional, constfituindo o seu esqueleto, e assegurando ligacdes entre
centros urbanos de nivel supra-distrital e com os principais portos, aeroportos e fronteiras, tendo
muitos deles o perfil e caracteristicas de auto-estrada (AE). A rede complementar assegura a
ligacdo entre a rede fundamental e os centros urbanos de importGncia concelhia e supra-
concelhia (ndo distrital), competindo aos IC estabelecer as ligacdes de maior interesse regional. As
ER sdo vias de interesse supra-municipal e complementar da rede nacional, assegurando a ligacdo

entre grupos de concelhos formando unidades territoriais.



A rede vidria de dmbito supra municipal (regional e metropolitano), que assegura os acessos

exteriores ao concelho, é constituida por vias de cardcter nacional e regional que integram a rede
fundamental ou complementar do PRN2000, algumas das quais atravessam o concelho e outras se
desenvolvem na sua envolvente, contribuindo no entanto estas Ultimas de forma determinante para

a acessibilidade externa ao concelho.

Essa rede é constituida ao nivel metropolitano por um anel envolvente do concelho do Montijo a
uma disténcia varidvel dele e por dois eixos diametrais e um eixo radial, que se cruzam todos num

pequeno espaco na periferia da cidade do Montijo.

Esse anel envolvente é constituido pelo IP7/A2 desde a CRIL até ao ndé com o IC11/A13, pelo
IC11/A13 desde esse né até ao nd tripartido ICT1/A10 - IC11/A13 - IC3/A13, continua pelo IC11/A10

até ao nd com o IP1/A1 e depois fecha através do IP1 até d interseccdo com a CRIL.

Este anel liga-se depois ao exterior através de eixos de dmbito regional ou nacional, o IC1/A8, o
IP1/A1 e o IC3/A13/IC10, todos para Norte, o IP1/A2 (na continuidade do IC11/A13) para Sul e o
IP7/Aé para Este.

Os eixos diametrais sdo o IP1/A12, com orientagdo NW-SE/N-S (com origem na Ponte Vasco da
Gama e prolongamento até ao IP7/A2; liga-se a Setubal através do IC3/A12), o qual cruza o eixo
IC21-IC32/A33-IC3 de orientacdo SW-NE junto do Montfijo (o tfroco IC3/A33 ainda a construir) e o eixo
radial IC13 com orientagdo W-E (desde o IP1/A12 até ao IC11/A13) com o tragado agora previsto
para acesso a Sul e Poente do NAL.

As vias que integram o anel envolvente e os eixos radiais referidos tém todos caracteristicas de auto-
estrada (AE), mas existem também outros eixos com posicdo radial no interior do anel que tém
caracteristicas de menor nivel, como sejam a ER5 (NW-SE), a EN4 (W-E), a EN252 (N-S), a ENT118 (S-N)
e a EN379-2 (NW-SE).

Note-se que a Este, a EN10 tem um desenvolvimento quase paralelo ao IC11/A13 pelo exterior do
anel e cruza com a EN4, que tem uma posicdo radial, no Cruzamento de Pegdes o qual, com a
remodelacdo prevista da EN4 e com o grande acréscimo de trdfego na zona Este do concelho que
o NAL ird originar, deverd ser transformado numa rotunda semaforizada, de formato e dimensdes
adequadas. Também na zona Este, a EN251 tem uma posicdo radial mas para o exterior do referido

anel envolvente, mas ainda dentro do concelho do Montijo.

A Terceira Travessia do Tejo e o seu prolongamento vidrio na margem Sul através do IC21/A33
constituem um eixo fransversal no anel envolvente cuja importdncia estd ligada a redistribuicdo dos
fluxos na P. V. Gama e na P. 25 de Abril e como alternativa parcial de acesso ao NAL, através da

sua ligacdo ao IC32/A33.



Deste modo, no dmbito regional e metropolitano configura-se uma rede rddio-concéntrica que,

bem estruturada nos nds e bem sinalizada, permitird uma optima acessibilidade exterior ao
concelho, uma boa distribuicdo no interior do anel e boas ligacdes ao NAL e ao sistema logistico da

drea metropolitana (homeadamente & Plataforma Logistica do Poceirdo).

Esta rede integra dois niveis hierdrquicos: o primeiro nivel é formado pelas vias arteriais que

correspondem as Auto-estradas da Rede Nacional, que se pode dividir em dois sub-niveis, a Rede
Fundamental constituida pelos IP's (IP1 e IP7) e a Rede Complementar constituida pelos IC's (IC3,
IC11,1C13,1C21 e IC32); e um segundo nivel, as vias de distribuigdo e ligagdo constituido por outras
estradas nacionais e regionais (EN4, EN10, EN251, EN252 e ERS).

A hierarquizacdo da rede no dmbito regional estd representada no Desenho 3.

Apesar da diversidade e capacidade da rede regional e metropolitana, algumas vias do anel
envolvente e dos eixos radiais, além das funcdes de canalizacdo de trdfegos de médio e longo
curso e de grande distribuicdo regional e metropolitana, que sdo a sua vocacdo, desempenham
também em alguns trocos funcdes de colecta e distribuicdo de tradfegos concelhios (IC32/A33,
IC21/A39, IP1/A12) e de acesso localizado ao NAL (IC3/A33, IC13, IC11/A13), de que resultard um
melhor aproveitamento das capacidades, mas também potenciais conflitos e congestionamentos
(especialmente depois da implantacdo do NAL) a ter em conta na fransposicdo para a rede

concelhia do Montijo.

Ambito concelhio e envolvente préxima:

No dmbito concelhio e sua envolvente préxima, a rede vidria integra-se no interior do anel referido,

donde resultam trés aspectos fundamentais a reter: a rede da zona Oeste é dominada pelas vias de
nivel regional IP1/A12 e IC32/A33/IC3 que se intersectam em X na periferia da cidade do Montijo e
com as quais se articulam deficientemente outras vias de cardcter supra municipal, a ER5 e a EN4 e
as de nivel concelhio, a EN11 (desclassificada), a EN118, a EN119 (desclassificada) e a EN252,
formando uma estrela centrada na envolvente da cidade do Montijo; a rede da zona Este é
dominada pelo atravessamento N-S do IC11/A13 com um né de ligagdo no concelho (& EN4, junto
de St.° Isidro de Pegdes) e pelo cruzamento em Pegdes da EN4 com a EN10, com a qual se
articulam radialmente as vias concelhias EN251 e EN251-1, formando uma estrela incompleta
cenfrada no cruzamento de Pegdes; e a ligagdo entre as duas zonas, até agora apenas
assegurada pela EN4 (a qual estd previsto ser remodelada), e futuramente com o atravessamento
W-E do IC13, ligando o IP1/A12 ao IC11/A13 e servindo o NAL/CTA, a Norte da EN4, e que apenas

permitird ligacdo ao concelho na envolvente do aeroporto.



Assim, na hierarquizacdo da rede concelhia evidenciam-se os mesmos dois niveis de classificacdo

do &mbito regional/metropolitano: as vias arteriais correspondentes s AE existentes e previstas,
formando no conjunto do territério concelhio dois eixos obliquos de direccdo aproximada NW-SE, o
IP1/A12 e 0 IC11/A13, e outro eixo obliquo de direccdo SW-NE que cruza aqueles, o IC32/A33/IC3 e
um novo eixo fransversal previsto, de direccdo W-E, o IC13, que estabelece ligacdo entre o IP1/A12
e 0 IC11/A13; e as vias de distribuigdo e ligagdo, que asseguram a interconexdo entre a sede do
concelho e os concelhos vizinhos, bem como com algumas sedes de freguesia e destas enfre si,
permitindo também a ligacdo das vias artericis e a ligacdo entre as zonas Oeste e Este, e

assegurando a colecta e distribuicdo dos trafegos no dmbito concelhio:

= a EN4, orientada W-E, que liga o Montijo & fronteira do Caia em Vila Boim (IP7), passando por
Pegdes (Cruzamento), Vendas Novas, Montemor, Evora, Estremoz, Borba e Elvas;

= a ER5, eixo obliquo orientado NW-SE que cruza o IC32, ligando o Montijo a Marateca na EN10, a
sul da A2, j& fora do concelho, e passa por Rio Frio e Poceirdo;

= a EN10, a Este, com origem no Fogueteiro (IP 7), segue para Alverca, com orientacdo W-E, por
Vila Nogueira de Azeitdo, variante de SetUbal, Marateca e atfravessa toda a zona Este do
concelho, com orientacdo S-N, cruzando a EN4 em Pegdes, seguindo para o Infantado e Vila
Franca de Xira;

= a EN11 (desclassificada), orientada ENE-WSW, liga o Montijo ao Barreiro, passando por Sarilhos
Grandes e pela Moita;

» a EN118 (desclassificada, mas parcialmente coincidente com o IC3), que segue para N-NE, em
direcgcdo a Aimeirim, passando por Porto Alto, Benavente e Salvaterra de Magos; esta estrada
inicia-se e desenvolve-se parcialmente na envolvente do concelho e, embora ndo o atravesse,
€ um elemento importante nas ligacdes interconcelhias;

= a EN251, também a Este, com orientacdo SW-NE dentro do concelho, que parte da EN10 e liga
Canha ao Vimieiro (Arraiolos; EN4), passando pelo cruzamento de Coruche (EN 114) e Mora;

= a EN252, orientada NW-SE, que liga o Montijo a SetUbal seguindo a Variante de Pinhal Novo
para Palmela;

= e a Circular Exterior da cidade do Montijo, adinda incompleta, que liga os varios nés de entrada
/ saida da cidade, envolvendo esta pelo exterior, entre o ndé com a ER5 e o né com a EM501
(que prolonga a circular até & via marginal ao rio) e passa pelo né de acesso ao IC32/A33 e

indirectamente ao IP1/A12 e pelo nés com a EN4 e a EN119.

A hierarquizacdo da rede no dmbito concelhio estd representada no Desenho 4.



Ambito local e urbano:

Finalmente, no &mbito local e urbano, o facto de o concelho se dividir em duas partes resulta numa

forfe independéncia das redes locais.

Na zona Oeste, a rede urbana da cidade do Montijo e Afonsoeiro, adenfro da circular exterior da
cidade, constituida por ruas, avenidas e pracas; e a rede urbana periférica d cidade do Montijo e
incluindo os nUcleos urbanos de Atalaia, Estanqueiro/Jardia e Sarilhos Grandes, onde as vias ora tém
o cardcter estritamente urbano, sdo ruas e avenidas, ligando pracas e pracetas, ora tém

caracteristicas de estrada, ligando cruzamentos e rotundas.

Na zona Este, por outro lado, as redes locais correspondem aos foros, sedes de freguesia e
pequenos nucleos urbanos, sendo redes fipicamente rurais, estreitas e frequentemente ndo
pavimentadas, a que deve acrescentar-se as vias concelhias, EN251 e EN251-1, que fém um

cardcter parcialmente local, com trocos incluidos em foros e pequenos aglomerados.

As redes de dmbito local e urbano, de caracteristicas urbanas/suburbanas (zona Oeste) ou rurais
(zona Este) organizam-se e hierarquizam-se em torno € em funcdo das redes de niveis superiores
(regional / metropolitano e concelhio / inter-concelhio), ds quais se devem ligar através do nivel

superior deste dmbito.

Assim, na hierarquizacdo desta rede consideram-se especificamente dois niveis: por um lado, as vias
de acesso local e de servigo, que asseguram o acesso aos bairros e edificios, constituidos nas zonas
urbanas pelas ruas e avenidas de transito local, € nas zonas rurais pelos caminhos vicinais e
municipais e alguns frocos de estradas municipais, que permitem o acesso aos conjuntos de casas,
as casas isoladas, ou aos lotes rurais e casas agricolas; e, por outro lado, as vias colectoras e
distribuidoras locais, que recolhem e distribuem os tr&fegos que circulam nas vias locais e fazem a

ligacdo as vias concelhias. Destas vias distribuidoras e colectoras importa salientar as seguintes:

* Na zona Qeste: a EN4-1 (desclassificada), que liga a EN 4 (Cova da Loba) d EN 5 (Afonsoeiro), a
EM501 que liga o Montijo ao Samouco (SE-NW), a EM502 que liga Alcochete a Atalaia (NW-SE), a
EM574 que liga a Estrada de Malpigue ao CMI1023 (S-N- NW), Sarilhos Grandes; e ainda os
caminhos municipais CM1004 (Montijo — Pinheiro da Cruz — Enfroncamento), CM1005 (Montijo —
Pinheiro da Cruz), CM1007 (ERS - EM502), CM1023 (EM504 - Moita).

e Na zona Este: a EN251-1 (desclassificada) que liga (NW-SE) a EN251 a N de Canha & EN135 junto
de Vendas Novas, a EM533 que liga a EN251, junto a Rabasqueira/Canha) ao Poceirdo,
marginando os Foros do Trapo; e ainda os caminhos municipais CM1032 (Qt.® das Faias - EM533/F.
do Trapo), CM1034 (EN4 - St.° |. Pegdes — Poceirdo), CM1037 (EN4/(F. Crav. Norte - EN10/Pegdes),
CM1127 (EM533 —F. Carrapatal - EN251/Canha).
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A hierarquizacdo da rede no dmbito local estd representada no Desenho 4, relativamente as vias as
vias colectoras e distribuidoras locais, cuja representacdo é idéntica a das vias de distribuicdo e
ligacdo do dmbito concelhio. Por outro lado, as vias locais e de servigo sdo fodas as outras e por

isso ndo tém uma representacdo especifica.

O cardcter local de alguns trocos da rede vidria concelhia deve ser também salientado em relacdo
a peguenas extensdes das EN4, ER5, EN119, EN252.

O caso da EN4 é paradigmdtico: pelo seu tracado, extensdo e ligacdes esta via tem um cardcter
regional ligando o Montijo a Vila Boim, junto & fronteira do Caia, no concelho de Elvas, sendo uma
via da rede nacional complementar, que atravessa fransversalmente o pais; no entanto, esta via
desempenha também um papel de colecta e distribuicdo concelhia, nos concelhos que atravessa
e, nalguns frocos, como acontece no Montijo, entre Atalaia e a cidade, bem como na zona do
Cruzamento de Pegdes, esta via tem um papel de acesso propriamente local. Deste modo, esta via
por um lado canaliza tréfegos de médio e longo curso, e por outro, realiza a colecta e distribuicdo
de fluxos concelhios e assegura o acesso local de fluxos. Estes papéis sdo contraditérios,
correspondendo-lhes volumes, velocidades e distGncias percorridas muito diferenciadas, donde
resulta uma deficiente articulacdo no seu funcionamento. Adicionalmente, esta via é actualmente
utilizada por nUmero muito elevado e crescente de veiculos pesados, nomeadamente proveniente
da fronteira, que recorrem a esta via para evitar pagar as portagens da auto-estrada, o que
degrada de forma anormal o seu pavimento, que ndo estd dimensionado para esses volumes de

tréfego pesado e contribui para agravar o congestionamento em horas de ponta nas intersecgoes.

Arede da cidade do Montijo:

A rede vidria da cidade do Montijo é envolvida pela circular exterior, ainda incompleta, a qual
percorre o perimetro urbano da cidade formado pela zona urbana consolidada e pelas zonas de
expansdo envolventes e assegura a colecta dos tréfegos provenientes da rede arterial e a sua
distribuicdo pelos eixos de penetracdo no centro, permitindo também a ligacdo ao interface rodo-

fluvial do Seixalinho. Encontra-se representada no Desenho 5.

A rede vidria principal da zona central da cidade do Montijo é constituida por uma via circular

interna, por trés eixos transversais e seis eixos longitudinais que se indicam em seguida:

Eixos transversais:
¢ Avenida Luis de Camoes
* Rua Gago Coutinhol / Rua Serpa Pinto

¢ Av. De Olivenca / Av. Corregedor Rodrigues Dias / Rua José Mundet
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Eixos longitudinais:
¢ Avenida Infante D. Henrique
* Rua Dr. Manuel da Cruz Juniorl / Av. dos Pescadores
* Rua Conde Paco Vieiral / Rua da Bela Vistal /Marginal Sul
e Rua José Joaguim Margues / Rua Vasco da Gama
e Rua Candido dos Reis / Rua Joaquim de Almeida / Av. Garcia de Orta

¢ Rua Sacadura Cabral / Rua José Neto

A via circular interna é constituida por trés trocos (um longitudinal e dois transversais), envolvendo o
centro da cidade do Montijo, servindo de eixo de ligagdo e distribuicdo entre os eixos transversais
internos e as zonas exteriores, articulando assim a zona central urbana consolidada e as novas zonas

de expansdo.

Os nove eixos referidos, tém o seu inicio na circular e estendem-se para o centro de uma forma
quase linear, pofenciando assim a acessibilidade a todo o cenfro da cidade do Montijo. A rede
vidria da cidade apresenta caracteristicas de uma malha regular, mas ndo ortogonal.

Hierarquizagdo da rede vidria da cidade

Na hierarquizacdo da rede vidria urbana consideram-se os seguintes niveis:

*= Vias principais - vias de distribuigGo e ligagdo concelhias, as quais deverdo assegurar a ligacdo
enfre a rede regional e a cidade do Montijo e permitir as ligacdes fundamentais ao interior
desta;

= Vias secunddrias - colectoras e distribuidoras locais - com uma funcdo de recolha e distribuicdo
dos tréfegos, assegurando a ligacdo entre as vias principais e as vias de acesso local;

= Vias de acesso local e de servigo, que visam garantir o acesso aos edificios marginais, devendo
ser desincentivava toda a circulacdo de tradfego de atravessamento (veiculos que ndo possuam

como origem ou destino as funcdes urbanas marginais a esses arruamentos).
As vias principais consideradas sGo:
e Acircular exterior que percorre o perimetro da cidade;
e As vias externas a circular exterior, que asseguram a ligagdo a rede regional e o acesso aos

bairros periféricos e centros urbanos dos concelhos envolventes.

Fonte: Estudo de Trédfego para o Plano Municipal de Transportes, CISED, 2001



A articulacdo dos vdarios niveis da rede

Em conclusdo, tendo em conta a estrutura ferritorial, a distribuicdo da populacdo e a organizagcdo
da rede de centros urbanos, podemos sintetizar a hierarquizacdo global da rede vidria,
abrangendo os vdrios dmbitos, em quatro niveis: a rede vidria arterial, regional/metropolitana,
constituida pelas auto-estradas do anel envolvente (IP7/A2/IP1, IC11/A13, ICT11/A10, IP1/A1) e dos
eixos radiais (o IP1/A12/IC3, o IC21-IC32/A33-IC3, o IC13); a rede vidaria colectora e de ligagdo,
concelhia e interconcelhia, constituida pelas estradas nacionais e regionais, que ligam os principais
aglomerados urbanos e asseguram as travessias ndo estabelecidas pela rede nacional/regional e
que estabelecem as ligagcdes com os concelhos vizinhos (EN4, ER5, EN10, EN11 (desclassificadal)
EN118, EN119 (desclassificada), EN251, EN252 e a Circular Exterior da cidade do Montijo); as vias
colectoras e distribuidoras locais, que fazem a ligacdo entre o nivel anterior e a rede local,
estabelecendo ligacdes entre os aglomerados secunddrios e também entre as vias concelhias
principais e a rede local (na zona Oeste: EN4-1 (desclassificada), EM501, EM502, EM574, CM1004,
CM1005, CM1007, CM1023; na zona Este: EN251-1 (desclassificada), EM533, CM1032, CM1034,
CM1037, CM1127); e a rede local e de servigo, que asseguram O QCESSO A0S Pequenos
aglomerados, pdlos e zonas industriais (ndo servidas directamente por vias de nivel superior),
exploracdes agricolas e florestais, bem como o acesso aos bairros, lotes e ds casas (que sdo todas

as outras vias ndo designadas anteriormente).

As ligagdes ao territério concelhio das vias de nivel superior, rede arterial (IP's, IC's, AE's), sdo
realizadas através de nds desnivelados, de acordo com as especificacdes do PRN2000: na zona
Oeste, 0 IP1/A12/IC3 tem um nd de ligacdo na envolvente da cidade do Montijo, onde cruza com o
IC32/A33/IC3 e outfro mais a Sul, onde se articula com a EN252; o IC32/A33/IC3 tem mais dois nés no
concelho (além do referido com a Al2), um nas imediacdes de Afonsoeiro, articulado com a
circular exterior da cidade, e o outro a Sul da Z. I. do Pau Queimado, arficulado directamente com
a EN11 e indirectamente com a ER5 e a EN252 e deverd ter ainda outro no futuro com o IC13,
préoximo da Atfalaia; na zona Este, o IC11/A13 tem no concelho um né com a EN4, a W do
Cruzamento de Pegdes, entre este e Santo Isidro de Pegdes, e deverd ter outro no futuro com o
IC13, junto do NAL.

Saliente-se ainda que, na envolvente do concelho a Sul, aguelas vias tém todas nés de articulagdo
com a A2: 0 IC32/A33/IC21 préximo de Coina, o IP1/A12 préximo de Palmela e o ICT11/A13 préximo
da Marateca. Estes nds constituem os acessos do concelho & via rdpida A2/IP7/Aé (AE do Alentejo),
que cruza transversalmente (W — E) o pais em direccdo a fronteira do Caia, e que também dd
acesso d via rédpida longitudinal (N - S), a A2/IP1 (AE do Sul) em direccdo ao Algarve. Por outro lado,
a Norte, agueles eixos ddo acesso a Lisboa (o IP7/A2 pela P. 25 de Abrile o IP1/A12 pela P. V. Gama)
e ao Ribatejo (IC11/A13).
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Quanto as vias da rede colectora e de ligacdo, as suas interseccdes sdo feitas de nivel, através de

rotundas e as interseccdes com as vias de nivel inferior sdo realizadas também de nivel, através de
cruzamentos prioritdrios € em alguns casos também de rotundas. As interseccoes de maior
importdncia nesta rede sdo, na zona Este, as intferseccdes da EN10 com a EN4 (cruzamento de
Pegbes) e com a EN251 e; na zona Oeste, as duas interseccdes contiguas da ER5 e da ENT1
(desclassificada) com a EN252, bem como as interseccdes da Circular Exterior da cidade do Montijo
coma ER5, com a EN4 (e sua articulacdo com o nd do IC32/A33), com a EN119 e com a EM501 e,
também a W, mas j& fora do concelho, o entroncamento da EN118 e EN119 (desclassificadal),
proximo do CTA e em Pinheiro da Cruz, a intersec¢cdo com 5 ramos do CM1003, CM1004, CM1005 e
EMS502.

2.1.4 - AVALIACAO DA QUALIDADE E FUNCIONALIDADE DA REDE RODOVIARIA

Para avaliagcdo da qualidade e funcionalidade da rede rodovidria foi realizado um levantamento
sumdrio das caracteristicas e estado em trocos representativos das principais vias do 2.° e 3.° nivel
hierdrquico e também de um nUmero significativo de vias dos foros e colonatos, cujos resultados se

apresentam em Anexos 1 e 2.

Do ponto de vista topogrdfico e geomorfolégico, o concelho de Montijo situa-se numa zona de
fransicdo entre as planicies aluviais da margem sul do Estudrio do Tejo, a planicie ribatejana e a
vasta peneplanicie alentejana e pode dividir-se em duas partes bem individualizadas: a primeira
corresponde a zona Oeste do concelho, com cerca de 16% da drea total, quase plana,
predominando as baixas altitudes e declives pouco acentuados, com terrenos constituidos por
formacodes exclusivamente sedimentares de origem aluvionar; a segunda, corresponde & zona Este
do concelho, representando cerca de 84% da drea total, com uma orografia um pouco mais
acidentada e declives mais acentuados, sendo os terrenos também de origem sedimentar,

incluindo argilas e areias de vales e terracos.

As vias destas duas zonas tém por isso caracteristicas de tracado diferenciadas, mais dificil a Este do
Montijo, alternando escavagdo e aterro, com maior nUmero de curvas por km e de menores raios
com algumas pendentes significativas; enquanto a Oeste os fracados, predominantemente em

aterro, apresentam maiores extensdes rectas e com declives mais fracos.

As caracteisticas geométricas e fisicas genéricas obtidas do levantamento efectuado, podem

resumir-se no seguinte:
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Zona Qeste:

EN4 (Oeste) entre 10 m e 11,5 m, com faixa de rodagem entre 6,0 e 7,5 m, pavimento betuminoso,
de qualidade muito varidvel de uns sitios para outros, genericamente razodvel, sinalizacdo

horizontal e vertical bem conservada;

ERS (Oeste) enfre 9,5 m e 15,5 m, com faixa de rodagem entre 6,0 e 7,0 m, pavimento betuminoso,

de qualidade varidvel, sinalizacdo horizontal e vertical razodvel, incluindo luminosa;

EN11 (Oeste) enfre 11,5 m e 14,5 m, com faixa de rodagem enfre 60 e 7,5 m, pavimento
betuminoso, de qualidade varidvel, genericamente deficiente, sinalizacdo horizontal e vertical

razodvel, incluindo luminosa;

EN118 (Oeste) entre 130 m e 18,5 m, com faixa de rodagem entre 5,5 e 6,0 m, pavimento

betuminoso de qualidade bastante varidvel, sinalizacdo horizontal razodve;

EN119 (Oeste) entre 12,0 m e 12,5 m, com faixa de rodagem enfre 5,5 e 6,0 m, pavimento de

qualidade genericamente mau, sinalizacdo horizontal e vertical razodvel;

EN252 (Oeste) entre 11,5 m e 19,0 m, com faixa de rodagem enfre 6,0 e 7,5 m, pavimento

betuminoso, de qualidade genericamente mau, sinalizacdo horizontal mdé e vertical razodvel.
Zona Este:

EN4 (Este) entre 12 m e 16,5 m, com faixa de rodagem entre 7,0 e 7,5 m, pavimento betuminoso, de
qualidade varidvel de uns sitios para outros, melhor que na zona Oeste, sinalizacdo horizontal e

vertical razodvelmente conservada, incluindo luminosa;

EN10 (Este) entre 11,0 m e 19,0 m, com faixa de rodagem entre 7,0 e 7,5 m, pavimento betuminoso,

de qualidade genericamente razodvel, sinalizacdo horizontal e vertical razodvel;

EN251 (Este) cerca de 10,0 m, com faixa de rodagem cerca de 5,5 m, betuminoso, de qualidade

genericamente razodvel, sinalizacdo horizontal e vertical razodvel.

Genericamente, a qualidade do pavimento destas estradas é bastante varidvel, com a camada de
desgaste com algumas irregularidades, com frequentes problemas de drenagem, especialmente na
zona Oeste, mais baixa e mais plana, com sinalizacdo horizontal razodvel, mas frequentemente sem
delimitacdo da via; as deficiéncias dos pavimentos sdo tanto mais importantes, quanto pior for o

tfracado em planta, o qual como atrds referimos, € em geral mais dificil na zona Este.
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Nestas condi¢cdes, a capacidade correspondente as vias indicadas é condicionada pelas suas
caracteristicas geométricas e fisicas, sendo inferior dquela que seria possivel dispor se se
efectuassem algumas correccdes de tracado em planta e no perfil transversal e alguns
melhoramentos no pavimento; em consequéncia, verifica-se com frequéncia que as capacidades
ndo sdo coerentes com as classificacdes atribuidas as vias e, portanto, com o papel que Ihes devia

caber na hierarquia vidria.

Em termos gerais, as funcdes das vias da rede nacional fundamental e complementar séo as de assegurar
a conducdo dos tréafegos de passagem e as ligacdes do concelho aos centros urbanos de nivel superior,
guer nacionais, quer regionais: € esse o principal papel do IP1/A12 e do IC32/A33/IC3 na zona Oeste
(embora este Ultimo, pelo seu tracado, com trés nds no concelho, possa desempenhar também um
significativo papel na distribuicdo dos tréafegos concelhios interzonais), € também o papel do IC11/A13 na
zona Este e serd também parcialmente o papel do IC13, embora este tenha o papel fundamental de

ligacdo ao NAL.

Quanto as estradas nacionais EN4, na zona Oeste e EN10, na Zona Este, pelos seus tracados e
caracteristicas, tém desempenhado cumulativamente fungdes de dmbito regional, de passagem e
ligagdo interegional, também de distribuicdo concelhia e, em alguns trocos até de acesso local

marginal.

As oufras estradas nacionais, EN251, na zona Este e EN252, ENI1 (desclassificada) e EN119
(desclassificada), na Zona Oeste, e a ER5 também nesta zona e a EN118 na sua envolvente, além das
funcdes de ligacdo do concelho ao exterior, nomeadamente aos concelhos vizinhos, desempenham
também um papel de redistribuicdo de trdfegos no interior do concelho e seus principais centros
urbanos e industriais, nomeadamente afravés da sua articulacdo com a Circular Exterior & cidade do
Montijo, no caso da zona Oeste. Estas vias, se forem remodeladas em conformidade com a sua
classificacdo, ampliardo as funcdes de distribuicdo concelhia que j& desempenhavam de forma

limitada.

As vias distrbuidoras e de ligagdo de @mbito concelhio, quer estradas nacionais desclassificadas
(EN4-1. Z. Oeste, e EN251-1, Z. Este), quer estradas e caminhos municipais especificos (Z. Oeste:
EM501, EM502, EM574, CM1004, CM1005, CM1007, CM1023; Z. Este: EM533, CM1032, CM1034,
CM1037, CM1127), compete assegurar as funcdes de ligacdo enfre os principais aglomerados
urbanos do concelho, ndo servidos por estradas de nivel nacional ou regional, e também realizar a
colecta/distribuicdo dos vdrios tipos de tradfego entre as vias de nivel superior (nacional/regional), as

vias secunddrias de distribuicdo e as vias de acesso local.
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O desempenho em boas condicdes, com eficiéncia e economia das funcdes atrds discriminadas,
depende principalmente da adequacdo das caracteristicas geométricas (tracado e perfil
fransversal) e fisicas (pavimento, equipamentos e sinalizacdo) das vias ao papel que lhes
corresponde. Por isso, na fase de proposta privilegiam-se estes aspectos, fendo em conta a

hierarquizacdo e estruturacdo estabelecidas.

O tracado das vias das redes nacional e regional, fanto o das existentes, como o das vias a construir
de novo, permite servir o concelho em boas condigdes, quer no que respeita a assegurar uma boa
acessibilidade exterior, quer principalmente no que se refere a garantr uma eficiente
conectividade entre as zonas concelhias, assegurando a recolha e distribuicdo dos tradfegos de e

para o concelho.

Para melhorar a funcionalidade das redes e a sua articulacdo as escalas, regional e concelhia, o PRN
2000 estabelece que, nas cidades médias que o justifiquem, deverdo ser previstas circulares e vias de
penetracdo a integrar na rede nacional, em condi¢gdes a acordar entre a EP e as autarquias. Deverd
ainda ser elaborado um programa de construgcdo de variantes a travessia de sedes de concelho e
outros centros urbanos, tendo em conta as caracteristicas operacionais, as condicdes de seguranca e
o impacte ambiental. Num caso e noutro, os fragados devem articular-se com os instrumentos de

planeamento e de ordenamento territorial ao nivel regional e concelhio (art. 8° do PRN 2000).

O estado actual da maioria das vias €, em geral razodvel, no que respeita ao tracado, com raios
minimos aceitdveis e com perfis transversais adequados ao papel a desempenhar (com excepcdo
da EN4 em certos trocos) embora, no que respeita ds caracteristicas fisicas, estas nem sempre sejam

as melhores, em termos de seguranca e comodidade da conducgdo.

A estrutura do conjunto da rede existente e da rede prevista permitird assegurar uma boa
conectividade interna e boas ligacdes ao exterior, na condicdo de que sejam construidas as vias
previstas e propostas e remodeladas quer as vias cujas caracteristicas tém alteracdo prevista, quer

aquelas que se propde neste Plano.

Tendo em conta da qualidade aceitdvel das estradas no concelho, especialmente em termos de
fracado, a sinistralidade tem sido baixa, ndo existindo pontos negros localizados especificamente

no concelho.

Os niveis de utilizacdo global da rede rodovidria regional/metropolitana (IP's e IC's) sdo bastante
importantes, tendo em conta o papel que desempenham e as zonas que servem. Por outro lado, a
rede de estradas nacionais e regionais, que assegura as ligacdes interconcelhias e a colecta e
distribuicdo dos trafegos concelhios. tem um comportamento diferenciado nas duas zonas do

concelho, com ftrédfegos significativos na zona Oeste, chegando a apresentar congestionamento
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em certos trocos e hordrios e uma baixa utilizacdo na zona Este, com excepcdo da EN4 em certas
horas. Finalmente, as redes de distribuicdo, de acesso local e de servico tém baixa ufilizagcdo, com
excepc¢do de alguns frocos na envolvente da cidade do Montijo, nomeadamente da Circular

Exterior, a certas horas de ponta.

A articulacdo entre a rede rodovidria e a rede ferrovidria é assegurada na zona Oeste, através das
ligacdes de Montijo-Afonsoeiro (ER5/EN252 — 9 Km), Alfo Estanqueiro-Jardia (ER5/EN252 — 8 Km) e
Sarilhos Grandes (ENT11/EN252 — 8 Km) , em condicdes razodveis, d estacdo de Pinhal Novo, que
permite o acesso as Linhas do Sul e do Alentejo. Na zona Este, a articulacdo entre as duas infra-
estruturas é assegurada pelas ligacdes de Pegdes (EN10 — 3 Km) e Santo Isidro de Pegdes (EN10/EN4
- 7 Km) ao apeadeiro de Pegdes-Gare. Finalmente, no caso da anfiga estacdo de Canha da Linha
de Vendas Novas, o acesso rodovidrio sempre foi deficiente, fazendo-se afravés da EN-251-1 (10 Km)
e depois através de um caminho vicinal (2 Km). Neste caso, sé com a remodelacdo das vias atrds

referidas seria possivel uma boa articulagdo entre os dois sistemas.

Por outro lado, ndo existe actualmente uma articulacdo de facto entre o transporte ferrovidrio e o

transporte colectivo rodovidrio, apenas existindo algumas ligacdes “por coincidéncia™.

Importa salientar que, a par dos beneficios de uma acessibilidade acrescida, as auto-estradas e vias
répidas (IP's e IC'S, ndo AE'S) provocam um ‘“efeito de barreira” no fterritério, resultante do
impedimento legal e fisico do seu afravessamento, estabelecidos por razdes de seguranca da
circulacdo e das pessoas. A minimizacdo desse efeito, que é também estético e psicoldgico, passa
pela existéncia do maior nimero possivel de travessias obrigatoriamente desniveladas e também

pela existéncia de caminhos paralelos onde for conveniente, ligando aquelas fravessias.

Com o desenvolvimento dos projectos e obras, deverd existir a preocupacdo de acautelar os
interesses concelhios na defesa das solugcdes que melhor preservem o ambiente e a paisagem e

qgue garantam as melhores condicdes de vida para as populacoes.

Na sequéncia da andlise aqui realizada, serd efectuado na préoxima fase um diagondstico da
situacdo existente e apresentadas propostas, visando o melhor aproveitamento possivel das

condicdes de acessibilidade existentes.
2.2 — REDE FERROVIARIA: CONSTITUICAO E FUNCIONALIDADE

Para avaliacdo da constituicdo, qualidade e funcionalidade da rede ferrovidria foi realizado um
levantamento sumdrio de todas as estacdes e apeadeiros que servem ou podem servir o concelho
do Montijo, sendo apreciadas as caracteristicas, o estado de conservacdo, a sua acessibilidade e o

enquadramento geral no local de insercdo, cujos resultados se apresentam no Anexo 3.
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No concelho do Montijo enconfram-se implementadas trés linhas ferrovidrias:
¢ Ramal Montijo — Pinhal Novo;
e Linha Setil - Vendas Novas;

e Linha do Alentejo.

Cada uma das linhas acima referidas apresenta caracteristicas diferentes quanto ao seu
funcionamento, uma vez que a Unica linha que se encontra a funcionar na sua plena capacidade
é a linha do Alentejo, que permite a circulacdo de mercadorias e passageiros. J& a linha Setil —
Vendas Novas estd actualmente em funcionamento para mercadorias apenas (foi encerrada para
a circulacdo de passageiros em 2005), enquanto que a linha Montijo — Pinhal Novo se encontra
desactivada desde o dia 31 de Agosto de 1987.

Quanto ao estado de conservacdo das linhas ferrovidrias, mais uma vez o cendrio é variado.
Naturalmente, devido ao facto de estar encerrada hd 21 anos, a linha Montijo — Pinhal Novo foi
aquela que apresentou maior grau de degradacdo, ndo sendo possivel, em muitos casos,

percepcionar-se a existéncia de taludes e balastros.

A acessibilidade ferrovidria ao concelho do Montijo é entdo assegurada através das ligacoes
ferrovidrias permitidas pela Linha do Alentejo, com acessos ao concelho através das estacdes de
Pinhal Novo (concelho de Palmela) para a Zona Oeste e Pegdes-Gare na Zona Este e pela Linha de
Vendas Novas, através da estacdo de Canha (sé mercadorias), também na Zona Este. A Linha do
Alentejo permite o acesso ao Alentejo interior Norte, através da conexd@o com a Linha de Evora e
para Sul (Beja), unindo-se depois a Linha do Sul em Funcheira. Note-se que em Pinhal Novo é
também possivel a ligacdo & Linha do Sul permitindo o acesso ao Alentejo litoral (SetUbal, Alcdcer

do Sal, Grdndola) e ao Algarve (Tunes).

Quanto & estacdo de Canha, estd de facto desactivada, uma vez que as circulagcdes, mesmo as

de mercadorias deixaram de parar I&.

O concelho de Montijo dispde de uma localizacdo que poderia ter fomentado uma maior
utilizacdo do modo ferrovidrio no transporte de mercadorias e de passageiros em qualquer das

duas zonas, desde que devidamente articulado com os servicos rodovidrios de distribuicdo.

As linhas ferrovidrias que servem o concelho de Montijo através das estacdes de Canha (Linha de
Vendas Novas), Pegdes-Gare (Linha do Alentejo) e Pinhal Novo (Linha do Alentejo e Linha do Sul),
esta j& fora do concelho, tém prevista a sua remodelacdo no Plano Ferrovidrio Nacional, com total
electrificacdo e alteracdo de bitola, de forma a corresponder ds exigéncias de um servico

ferrovidrio moderno, tanto para passageiros como para mercadorias.
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A Linha do Alentejo corresponde a uma linha importante do servico nacional, embora servida por
via simples, j& possui frocos electrificados e dispord a curto prazo de controlo automdtico da
circulagdo em toda a sua extensdo, prevendo-se que seja uma das primeiras a sofrer alteracdo
para a bitola europeia. Esta linha passa a Sul da zona Oeste (Pinhal Novo), muito préximo do
concelho (a cerca de 3 Km do seu limite e a 9 Km da cidade do Montijo), com a direcgcdo W-E e
atravessa a zona Este (Pegdes-Gare). Esta linha serve também a Plataforma Logistica do Poceirdo,

facilitando o acesso das duas zonas do concelho a essa importante infra-estrutura.

Os principais centros urbanos pofencialmente servidos por Pinhal Novo séo Montijo-Afonsoeiro (9
Km), Alto Estanqueiro-Jardia (7 Km) e Sarilhos Grandes (? Km), a Nordeste; Pegdes-Gare serve Pegdes
(3 Km) a Norte e Santo Isidro de Pegdes (7 Km) a Noroeste; e a antiga estacdo de Canha servia

deficientemente a sede de freguesia do mesmo nome, a Poente (12 Km através da EN251-1).

Os vdrios aspectos referidos mostram que as condicdes existentes permitem uma boa e
diversificada acessibilidade ferrovidria que nunca foi devidamente explorada, nomeadamente
porque as circulacdes com paragem no concelho sempre foram em nUmero reduzido e também
porque as ligacdes rodovidrias entre os principais centros urbanos e o servico ferrovidrio sempre

foram deficientes, quer em termos de vias utilizéveis, quer em termos dos servigos estabelecidos.

A implantacdo da linha de Alta Velocidade conduzird ao atravessamento de uma parte do
concelho, no extremo Sul da zona Este. Esta implantacdo ndo tem, como é natural, ligacdo ao
concelho e, portanto, ndo traz beneficios especificos, a ndo ser os que possam advir indirectamente
do desenvolvimento regional. No entanto, a implantacdo prevista terd dois tipos de consequéncias
muito relevantes: em primeiro lugar, o “efeito de barreira”, agravado pelo facto de a linha AV se
desenvolver quase paralela e bastante préoxima da Linha do Alentejo do CF convencional e
também por se tratar de um sistema de alta velocidade, mais perigoso, exigindo maior seguranca; e
em segundo lugar, a elevada poluicdo sonora resultante da implantacdo das duas linhas, mas em

especial da linha AV, cuja poluicdo sonora é muito elevada.

Por isso & preciso acautelar alguns aspectos que minimizem as consequéncias daqguela

implantacdo.

O facto de a barreira fisica ser mais alargada, pela posicdo proxima e paralela das linhas de CF
convencional e de AV, tem o inconveniente de dificultar a realizacdo de fravessias, que tém de ser
mais extensas e exigem maior seguranca nomeadamente no espaco intermédio (no entanto, a
maior proximidade, tem pelo menos a vantagem de minimizar a drea da faixa “morta™ entre as
duas infra-estruturas). E preciso garantir que sejom realizadas todas as travessias necessdrias,

adequadamente espacadas e localizadas, o mais curtas possivel (o que implica serem directas, sem
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desvios e atravessamentos obliquos da faixa "morta” e realizadas sempre que possivel nas zonas

mais estreitas do corredor).

Quanto & poluicdo sonora, existe uma larga experiéncia da execucdo de barreiras de proteccdo
do ruido e concerteza que esse aspecto ndo serd descurado no projecto. No entanto, tendo em
conta a diversidade dos sistemas existentes, com capacidades diferenciadas e em que muitos dos
sistemas utilizados constituem verdadeiras agressdes na paisagem, a CM Montijo deverd

acompanhar as opcoes a instalar e monitorizar os resultados a obter.

Por outro lado, as caracteristicas fisiograficas da regido aconselham o recurso a cortinas de
vegetacdo, para além dos sistemas convencionais de barreiras acusticas indispensdveis, as quais
reforcam o sisfema global de absorcdo sonora e enquadram os disposifivos convencionais,

devendo pugnar-se pela sua implantacdo.

Quanto ao acesso ferrovidrio ao Novo Aeroporto de Lisboa (NAL), tudo aponta para que essa
ligacdo seja feita em CF convencional, o qual apenas entrard no concelho junto ao NAL, servindo

desse modo directamente a zona Este.

O melhor aproveitamento concelhio deste e dos outros acessos ferrovidrios referidos serd abordado
na fase de propostas, tfendo em confa a evolucdo do desenvolvimento da rede nacional
ferrovidria, prevista no Plano Ferrovidrio Nacional e as suas consequéncias para o territério

concelhio.

Quanto ao corredor de implantacdo do antigo ramal do Montijo, entre Montijo e Pinhal Novo, deve
encarar-se a sua utilizacdo para a implantacdo de um sistema ferrovidrio, eventualmente ligeiro,

cujas solucdes possiveis e opcdes mais adequadas serdo analisadas na fase de propostas do Plano.
2.3 - INFRA-ESTRUTURAS E REDE FLUVIAL: CARACTERISTICAS E FUNCIONAMENTO

O Montijo dispde de acessibilidade fluvial estando ligado a Lisboa e & margem Norte da AML
através dum servico fluvial que liga o Cais do Seixalinho ao Cais do Sodré. Este servico é assegurado

pela empresa Transtejo/Softlusa.

Em termos de mobilidade fluvial, o Montijo é servido por uma rota bidireccional, com origem no Cais

do Seixalinho e destino no Cais do Sodré (e vice-versa) cujo percurso a imagem abaixo ilustra.
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Figura 2 — Percurso fluvial dos navios na travessia Montijo — Cais de Sodré

Fonte: hitp://www.transtejo.pt/pt/homepage/index.ntml

Os cais fluviais

Quando em 1992 foi elaborado o PDMM, o Montijo era servido por duas infra-estruturas portudrias
fluviais, ambas localizadas na freguesia do Montijo: o Cais dos Vapores, destinado ao transporte de
passageiros e o Cais do Seixalinho, vocacionado para o transporte de mercadorias. Naquela altura,
o relatério do PDMM, considerou a necessidade de melhorar as condicdes de funcionamento do
Cais dos Vapores para servir os passageiros, nomeadamente através duma melhor articulacdo com
o transporte rodovidrio. Naquele relatério, referia-se a infra-estrutura do Cais do Seixalinho como

desactivada, considerando-a uma boa solucdo para apoio ao sector industrial do concelho.

Na imagem seguinte apresenta-se uma fotografia aérea do Cais do Seixalinho e do parque de

estacionamento que o serve.

O Cais do Seixalinho foi inaugurado a 17 de Dezembro de 2002, dispde de uma plataforma fixa de
acostagem e dois cais méveis (tipo “duques d'alba”); tem uma sala de embarque com destino ao
Cais do Sodré e zona de circulagdo e acesso aos cais; e dispde ainda de instalagcdes de apoio com
2 mdquinas automdticas de venda de bilhetes e informacdo sonora.

O periodo de funcionamento é aos dias Uteis entre as 06h00 e as 23h00, aos Sdbados entre as 06h00

e as 22h00 e aos Domingos e Feriados entre as 08h00 e as 21h00.
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O cais estd servido por “interface” com ligacdo intermodal rodovidria com 5 lugares-cais de

autocarros dos TST e 2/3 lugares de tdxis (ndo existe uma praca de tdxis formal).
O Cais do Seixalinho € ainda servido por um pargue de estacionamento com capacidade para
1.400 veiculos, com um periodo de funcionamento, aos dias Uteis entre as 06h00 e as 23h00, aos

Sdbados entre as 06h00 e as 22h00, aos Domingos e feriados entre as 08h00 e as 21h00.

Figura 3 — Cais do Seixalinho e estacionamento
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Fonte: hitp://www.transtejo.pt/pt/quem somos/terminais.html

No outro extremo da ligagcdo, o Cais do Sodré, cujas actuais instalagdes foram inauguradas a 11 de
Maio de 2004, dispde trés salas de embarque com destino a Cacilhas, Seixal e Montijo e zonas de
circulacdo e acesso aos cdais; e dispde ainda de instalagcdes de apoio com 6 mdquinas automdticas
de venda de bilhetes e informacdo sonora; tem ainda prevista a instalacdo de pontdo de
embarque e desembarque de veiculos. Tem um periodo de funcionamento entre as 05h35 e as

02h30.
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O Cais do Sodré estd servido por “interface” com ligacdo intermodal ao Metro, Carris, CP - Linha de

Cascais e Taxis.
A substituicdo do Cais dos Vapores pelo Cais do Seixalinho

Conforme se refere no RFAE, durante o periodo de vigéncia do PDMM, verificou-se uma grande
alteracdo nas infra-estruturas  fluviais e nas condicdes operacionais de funcionamento,

materializada no seguinte:

e Exploracdo do servico comrecurso a cafamarans, permitindo melhorias qualitativas nas
condicdes de exploracdo, garantindo maior comodidade e conforto nas deslocacdes e
aumentando a oferta de lugares e a frequéncia das circulagoes;

e Reducdo dos tempos de viagem, como consequéncia do anterior;

e Aumento global da oferta;

e Deslocacdo do servico fluvial do Cais dos Vapores para o Cais do Seixalinho.

A transferéncia da exploracdo fluvial, do Cais dos Vapores para o Cais do Seixalinho, sujeita a
apoios e contestacdes, apresenta vantagens e inconvenientes, cujo balanco € favordvel a

alteracdo:

= Permite a utilizacdo de um canal do rio que minimiza os problemas de dragagem e outros,
constituindo uma vantagem técnico-econdmica extremamente importante;

= Permite uma ligacdo mais rdpida enfre as duas margens, quer devido & menor distancia
percorrida, quer em resultado das melhores condicdes técnicas no canal; no entanto
aumentou a disténcia média de acesso para os utentes, apesar da ligacdo rdpida entre o
terminal fluvial do Seixalinho e o cenfro da cidade, a melhorar com a nova ligagdo marginal
prevista no plano da Frente Ribeirinha;

=  Permite reduzir a ufilizacdo do transporte individual no coracdo da cidade e no acesso a Lisboa
e desconcentrar a circulacdo e estacionamento de veiculos, que ocorria numa zona central da
cidade, para uma zona periférica, facilitando a reabilitacdo da zona ribeirinha, reduzindo a
poluicdo e promovendo a melhoraria da qualidade de vida e ambiente no centro urbano;

* Em contrapartida a nova localizacdo é periférica, mais afastada do centro da cidade, onde se
concenfra a maioria dos potenciais utilizadores, implicando a deslocacdo de todos os
utilizadores em veiculos (autocarros, tdxis ou automodveis), enquanto anteriormente os
moradores na envolvente do Cais dos Vapores podiam deslocar-se a pé;

= Tendo em conta a necessidade de deslocacdo e de tfransbordo, a existéncia de transportes
colectivos eficientes e com hordrios adequados e a oferta de lugares de estacionamento junto

a “interface” em condicdes de utilizacdo favordvel (em numero suficiente e a baixo custo),
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constituem prdticas incentivadora da procura do transporte fluvial e de desincentivo ao uso do

fransporte individual alternativo.
A area de influéncia do cais fluvial (“hinterland”) e a rede vidria de acesso

A drea de influéncia do cais fluvial (“hinterland”), isto € a zona de afraccdo de procura do
fransporte fluvial, abrange principalmente a cidade do Montijo e Afonsoeiro e, com menor
incidéncia, os nucleos urbanos proximos de Atalaia, Alto Estanqueiro-Jardia e Sarilhos Grandes.
Numa escala de importdncia ainda menor atrai a deslocacdo de alguma procura proveniente dos
vizinhos concelhos de Alcochete e Moita, embora para este Ultimo a procura de transporte fluvial

ocorrente se distribua entre o Seixalinho e o Barreiro.

Os tfransbordos sdo sempre penalizantes, tanto mais quanto maior o seu nUmero e quanto maior a
distGncia a percorrer a pé para aceder ao novo meio de transporte. Quando o acesso ao cais
fluvial implica deslocacdes noutro meio de transporte (autocarros, tdxis, automédveis) a disténcia a
percorrer ndo € o mais relevante, importando sobretudo o tempo de duracdo da viagem e a

demora na procura de lugar de estacionamento (quando ocorra).

Assim, a populacdo abrangida pela drea de influéncia do Cais do Seixalinho inclui num primeiro
anel (Montijo, Afonsoeiro) cerca de 24 000 habitantes; numa segunda coroa (Atalaia, Alto
Estanqueiro-Jardia e Sarilhos Grandes) abrange mais 5200 habitantes; e numa zona mais exterior
(concelhos de Alcochete e Moita) estariam abrangidos cerca de 48 000 habitantes. Note-se que,
embora a populacdo abrangida vd aumentando com a inclusdo de coroas sucessivas, a
percentagem de utilizadores no conjunto dessas populacdes vai diminuindo com a disténcia, muito

rapidamente.
A “interface” intermodal

Como se referiu, o Cais do Seixalinho constitui uma “interface” intermodal, com ligacdo rodovidria

dos TST, de tdxis e com um parque de Estacionamento com capacidade para 1.400 veiculos.

As paragens dos TST localizam-se junto & entrada do Cais do Seixalinho, havendo 5 lugares-cais.
Apesar de existirem hordrios estipulados, estes apenas servem de orientacdo aos motoristas dos TST
qgue servem o ferminal no Cais do Seixalinho, uma vez que ficam a aguardar os passageiros que

entretanto chegam de barco.

As carreiras dos TST que fazem ligacdo com o Cais do Seixalinho sdo: 401, 402, 403 e 412.
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Ndo existe nenhuma praca de tdxis formal a servir o Cais do Seixalinho, contudo os taxistas,
sabendo os hordrios do transporte fluvial, v@o sistematicamente para junto do Cais esperar pela

chegada de passageiros.
2.4 - INFRA-ESTRUTURAS AEROPORTUARIAS

Conforme referido no Relatério fundamentado de avaliacdo da execucdo (RFAE) do PDM Montijo o
concelho tem uma drea de 3215,13ha integrada no PDM na categoria de espaco de drea de
instalacdo de Defesa Nacional, da classe de espaco de instalacdo de interesse publico. Este
espaco total inclui uma drea de 846,67 ha da Base Aérea n.° 6 (BA6), na freguesia de Montijo e uma

drea de 2368,46 ha do Campo de Tiro de Alcochete (CTA), na freguesia de Canha.

2.4.1 — A BASe AEREA N.° 6 (BAS)

A Base Aérea n.° 6, que se localiza no concelho do Montijo, € um aerédromo da Forga Aérea
Porfuguesa, vocacionado para missdoes de transporte, nomeadamente de altas enfidades
operacdes de patrulha maritima, luta anti-submarina, calibracdo/verificacdo de ajudas rddio,
busca e salvamento e presta ainda apoio & esquadrilha de helicépteros da Armada Portuguesa. As
origens da BA6 remontam a 2 de Janeiro de 1953, e passou a designar-se por Base Aérea n® 6, em 12
de Junho de 1954.

Sendo um aerdédromo com cardcter e utilizacdo exclusivamente militar, convencionalmente, ndo é
costume considerar-se uma infra-estrutura de fransporte aéreo, reservando-se essa designacdo

para os aeroportos, que sdo infra-estruturas com cardcter civil e de exploracdo comercial.

No entanto, esta infra-estrutura aérea tem vdrias implicacdes para o concelho que devem ser
consideradas no PDM, quer em termos da drea superficial que ocupa, quer ao nivel das restricdes

espaciais que impoe (terrestres e aéreas), pelo que serd aqui sumariamente abordada.

Figura 4 — Foto aérea da BAé e sua envolvente

Fonte: SIGM (2007)
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A BA6 situa-se na freguesia de Montijo (proximo da cidade do Montijo), & beira do Rio Tejo, na sua
margem esquerda, com uma vista deslumbrante sobre Lisboa e o estudrio do Tejo e a drea
protegida do Samouco, zona de nidificacdo de inUmeras espécies de aves, tendo uma localizagcdo

definida pelas coordenadas:
Loc. N 38°42,29" - W 009° 02,26" Alt - 467

O aerbédromo € composto por 3 pistas, mas apenas duas estdo operacionais, a 08-26 (pista
principal) e a 01-19. Note-se que, a possivel implantacdo do Novo Aeroporto de Lisboa (NAL) no

Campo de Tiro de Alcochete (CTA), implicard a desactivacdo da pista 08-26.

QFU Comp. Larg. Piso T. Aeron. Declive
01/19 2300 m 50 m Asfalto Militar 0%
08/26 2600 m 50 m Betdo Militar 4,5W

QFU - Direc¢do da pista (Runway Heading)

Como se referiu, a BA6 ocupa uma drea de aproximadamente de 865 ha (cerca de 32% da drea da
freguesia do Montijo), representando uma ocupacdo de territério muito significativa, na qual
existem restricoes de serviddo e proteccdo, quer aéreas, quer terrestres onde ndo é possivel
qualquer utilizacdo por parte da populagcdo civil, constituindo uma situacdo que tem vigorado

durante toda a vigéncia do PDMM, ndo se prevendo alteragcdes relativamente ao seu uso.

2.4.2 - O Novo AEeroPORTO DE LiseoA (NAL) No CAMPO DE TIRO DE ALCOCHETE (CTA)

As questoes relevantes para o concelho do Montijo da implantagao do NAL

Em termos de futuro, estd prevista a instalacdo do Novo Aeroporto de Lisboa (NAL) numa parte da
Zona Este do concelho (freguesia de Canha) e essa infra-estrutura, pelas suas dimensdes e pelas
alteracdes estruturais que implica na sua envolvente, deve ser considerada desde ja
preventivamente, embora ainda ndo se conhecam os pormenores do projecto de implantacdo. No

entanto, sdo j& suficientemente conhecidos os seguintes aspectos:

= A zona genérica de localizacdo do NAL, embora sé em projecto se defina a implantacdo
rigorosa, e a consequente ocupacdo do territério concelhio, incluindo as zonas de proteccdo,
de restricoes aéreas (embora essa dreas j& estivessem afectas ao Campo de Tiro de Alcochete,

note-se que, paralelamente, ainda estd por resolver a situacdo conflitual com a BAS);
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= A consequente implantacdo do Centro de Carga Aérea (CCA), previsto no Plano Portugal
Logistico;

= As estimativas da procura e dos consequentes movimentos nos vdrios modos de fransporte;
embora estes valores sofram variagcdes ao longo do tempo, nomeadamente por razdes
estruturais, é possivel prever desde j& algumas consequéncias para o concelho;

= A necessd@ria ocorréncia dum desenvolvimento urbanistico, comercial, hoteleiro, logistico
resultante da implantacdo do NAL (a chamada “cidade"aeroportudria”), embora sé nos seus

contornos genéricos.
Assim, séo desde j& previsiveis a médio prazo, as seguintes consequéncias da implantacdo do NAL:

= Um grande aumento da circulacdo em fodo o concelho, especialmente nas grandes vias de
acesso d regido (IC32/A33/IC3, IP1/A12, IC11/A13, IC13), nas principais vias interconcelhias (EN4,
ERS5 e EN10) e nalgumas vias da zona Este (EN251, EN251-1), resultante directamente do acesso
ao NAL de passageiros e carga;

* Um aumento especial da circulagdo nalgumas vias do concelho (EN4, EN10, EN251), com
eventuais congestionamentos em certfos periodos, como resultado indirecto de
congestionamentos nos acessos principais ao NAL;

* Um significativo aumento da circulagdo em todo o concelho, nomeadamente na rede
concelhia da zona Este (EN10, EN251, EN251-1) e, com menor impacto, nalgumas vias da zona
Oeste (EN4, EN118, EN119), resultante do trafego gerado pelo CCA do NAL e suas ligagdes com
outras plataformas logisticas (homeadamente a do Poceirdo) e dos desenvolvimentos da
“cidade aeroportudria”;

= Uma elevadissima poluicdo sonora, que se estende até distGnecias muito significativas, e
também uma elevada poluicdo aérea, resultante da queima dos combustiveis, especialmente

resultantes das operacdes de aterragem e descolagem.
A localizagdo do NAL e a rede vidria de acessos

A localizacdo do NAL

O NAL vird a localizar-se maioritariamente na freguesia de Canha, segundo qualquer uma das
implantagcdes consideradas nos estudos efectuados pelo LNEC (H6A e HéB), verificando-se que em
ambas as localizacdes, mais de 90% da drea ocupada ficard em Canha e o remanescente no

concelho de Benavente, tal como se apresenta na figura 5.

Embora o CTA seja extenso e as localizagdes para o NAL possam ser diversas, o LNEC cenfrou a sua
andlise numa localizacdo previamente seleccionada, designada por Hé, a qual foi expandida para

nordeste de modo a contemplar a drea necessdria a implantacdo do aeroporto, e sofreu uma
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alteracdo na orientacdo das pistas para adaptacdo aos ventos dominantes no local, resultando

numa nova localizagdo designada por HéB.

Figura 5 — Implantacdo da infra-estrutura aeroportudria na zona do CTA
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Fonte: Elementos de referéncia e enquadramento do Plano Director do NAL - Apresentagdo aos jornalistas, ANA — NAER, 2008

A acessibilidade ao NAL

De acordo com o estudo do LNEC referenciado, o factor critico da localizac&o do NAL é o ‘“sistema
de ftransportes terrestres e acessibilidades” e envolveu a andlise das diversas possibilidades de
acesso ao aeroporto, da sua adequacdo e integracdo numa perspectiva de sustentabilidade

global do sistema.

As principais conclusdes desse estudo estabelecem que a ligacdofundamental & rede vidria
nacional se apoia no IC11 (que proporciona uma boa distribuicdo transversal do trdfego) e que a
arficulaogcdo com a rede ferrovidria de Alta Velocidade e com a rede ferrovidria nacional
convencional se realizard através da Gare do Oriente. Além disso, o NAL estard ligado & linha de

Cintura da AML através de servicos semi-expresso na rede convencional.

Por outro lado, a rede vidria considerada para servir o NAL assenta no PRN2000, em particular na
rede nacional de auto-estradas, no IC11 e no IC3/IC13 (na AML Sul), tendo em conta as suas

condicdes de operacdo.
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Quanto a rede ferrovidria, foi considerada ndo sé a rede convencional em bitola ibérica, mas

também a rede de Alta Velocidade em bitola europeia.

Fonte: Estudo Comparativo sobre a Localizacdo do Novo Aeroporto de Lisboa - Sistema de Transportes Terrestres
e Acessibilidades, LNEC - Dezembro de 2007

Figura 6 — Acessibilidade ao Novo Aeroporto de Lisboa
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Fonte: Elementos de referéncia e enquadramento do Plano Director do NAL - Apresentagdo aos jornalistas, ANA — NAER, 2008

A localizagdo do NAL e o sistema de transportes

A geracdo de viagens através de tfransporte terrestre de e para o aeroporto pde em evidéncia o

peso relativo de Lisboa e da sua envolvente imediata como zona de acessibilidade principal.
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Quadro 5 - A procura gerada pelo NAL

DISTRIBUICAO TERRITORIAL DAS O/D’s

CARGA PASSAGEIROS
CONTINENTE
NORTE 10% 13%
SUL 1% 2%
REGIAO DE LISBOA
AML - NORTE 50% 23%
LISBOA 27% 56%
AML - SUL 12% 6%

Quadro 6 - Trafego nas travessias actuais

VOLUMES DE TRAFEGO - TMDA

ANO 25 DE ABRIL V. GAMA TOTAL 25 DE ABRIL V. GAMA
1995 134.814 n.a. 134.814 100% -
1998 135.508 27.964 163.472 83% 17%
2003 150.784 64.324 215.108 70% 30%
2007 155.013 65.814 220.827 70% 30%

Fonte: Jorge ZUniga Santo, Acessibilidades Rodovidrias ao Futuro Aeroporto, V Congresso Rodovidrio Portugués, Margo, 2008

O tréfego de enfrada em Lisboa estimado para a TTT, no ano de abertura, é de 34.500 veic./dia, do

qual:
e 80% é trafego transferido das actuais pontes;
e 13% é trafego transferido de outros corredores devido & relocalizacdo de actividades;

e 7% é frafego induzido por melhoria das acessibilidades.

Se ndo fosse construida a Terceira Travessia do Tejo (TTT), o trédfego de entrada pela Vasco da Gama

subiria para 60.750 veic./dia, logo apds abertura do NAL.

Acessibilidade rodovidria

Com a localizacd@o do Novo Aeroporto de Lisboa (NAL) na zona do Campo de Tiro de Alcochete
(CTA), as acessibilidades rodovidrias, nomeadamente as fravessias do Tejo, irdo sofrer uma

sobrecarga significativa.
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As ligacdes ao centro de Lisboa e & CRIL (P. Vasco da Gama e Ponte 25 de Abril) séo fundamentais.
O funcionamento das travessias rodovidrias do Tejo para Leste serd também significativamente

penalizado.

Desde a sua concepcdo, estd previsto o eventual aumento de capacidade da ponte Vasco da
Gama para 2x4 vias, o que Ihe permitird obter uma reserva de capacidade para responder ao
aumento da geracdo de fluxos de trdfego terrestre resultantes do NAL. No entanto, esse aumento
serd realizado mantendo-se a largura da plataforma, resultando em vias de largura mais reduzida e

bermas minimas e, consequentemente, em condi¢cdes de operacdo penalizantes.

De acordo com o previsto pelas Estradas de Porfugal para a solugcdo B do IC3 / IC13 e, tal como
propde o LNEC, o principal acesso dos passageiros ao NAL poderd realizar-se através de uma nova

auto-estrada que ligaria dois nés fechados, um no IP1/A12 e outro no ICT1/A13.

Conforme sugere o estudo do LNEC, o IC13/A33 (solugcdo A), previsto no PRN na rede nacional de
auto-estradas e que ligard também as auto-estradas A12 e A13, poderia constituir um segundo
acesso ao NAL, a Norte, destinado principalmente ao servico de carga e aos fornecedores. Nestas
condicdes, a ligacdo a Lisboa realizar-se-ia através destas duas auto-estradas, com acesso directo

ao IP1/A12 e através da Ponte Vasco da Gama.

Como salienta o estudo do LNEC, é importante planear uma certa redunddncia de acessos a uma
infraestrutura desta importéncia estratégica, permitindo ligagdes alternativas entre as duas auto-

estradas mencionadas, os terminais aeroportudrios e a cidade aeroportudria prevista.

Como se referiu atrds, a localizacdo do NAL no CTA implica um aumento significativo do tréfego
rodovidrio nas travessias do Tejo, com implicacdes sobretudo no desempenho da Ponte Vasco da
Gama. Como salienta o estudo do LNEC, a Terceira Travessia do Tejo Chelas — Barreiro, rodo-
ferrovidria, conduzird a uma reducdo significativa do trédfego rodovidrio na ponte Vasco da Gama,

garantindo uma reserva de capacidade necessdria para acomodar a geracdo de tradfego do NAL.

Acessibilidade ferrovidria

O tracado previsto para a linha de Alta Velocidade (AV) Lisboa — Madrid utilizard a Terceira Travessia
do Tejo (TTT) Chelas - Barreiro, passando relativamente préximo do Campo de Tiro de Alcochete

(CTA). sendo possiveis diversas configuracdes de servico em bitola europeia ao CTA.

Conforme propde o estudo do LNEC, a acessibilidade ferrovidria convencional deverd ser
garantida por um ramal a estabelecer a seguir d estacdo de Pinhal Novo, usando a Terceira

Travessia do Tejo Chelas — Barreiro para ligacdo directa & Linha de Cintura em Lisboa.
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O estudo do LNEC salienta que “a incerteza sobre a evolucdo futura dos fluxos na rede rodovidria é
elevada”, estando muito dependente da evolucdo demogrdfica e econdmica, do preco dos
combustiveis, e também das medidas de incentivo & utilizacdo do transporte colectivo e de
penalizacdo das externalidades do transporte rodovidrio que se estabelecam, numa perspectiva de

sustentabilidade do sistema de transportes.

Fontes: Estudo Comparativo sobre a Localizacdo do Novo Aeroporto de Lisboa - Sistema de Transportes Terrestres e
Acessibilidades, LNEC - Dezembro de 2007; RFAE — PDMM, 2.° Parte, ABR2008

3 — MOBILIDADE, CIRCULAGAO E TRAFEGO RODOVIARIO (TI)
3.1 — MOBILIDADE E MOVIMENTOS PENDULARES

Os dados existentes sobre mobilidade, em particular relativos a movimentos pendulares de e para o
concelho do Montijo, tém quase 10 anos (2001) e ndo reflectem nomeadamente os movimentos da
P. Vasco da Gama. A documentacdo sobre mobilidade, do INE e as andlises a nivel do PROTAML

referem-se fundamentalmente aos seguintes aspectos:

* Deslocacdes Pendulares na Area Metropolitana de Llisboa (Populacdo empregada ou
estudante com 15 ou mais anos);

»  Matriz origem-destino das deslocacdes casa-frabalho ou casa-escola AML-2001;

*  Modos de transporte utilizados pelos individuos (estudantes ou activos empregados) residentes e
presentes na AML, no dmbito das respectivas deslocacdes pendulares;

= Duracdo média das deslocacdes pendulares dos individuos (estudantes ou activos empregados

residentes presentes na AML (percurso sé de ida).

A expressdo movimentos pendulares. é habitualmente utilizada para designar os movimentos
quotidianos das populacdes entre o local de residéncia e o local de trabalho ou estudo. O conceito
de movimento pendular encerra, na sua forma mais simples, duas deslocacdes de uma pessoa
entre dois pontos do espaco geogrdfico: uma de ida para o local de trabalho ou estudo e outra de
retorno ao local de residéncia. Deste modo, antes de mais, o movimento pendular € uma questdo
funcional que resulta da organizacdo do fterritério e da ndo coincidéncia entre o local de

residéncia e os locais de trabalho ou estudo.

Fonte: INE, Movimentos Pendulares e Organizacdo do Territério Metropolitano: Area Metropolitana de Lisboa e Area Metropolitana

de Lisboa 1991-2001.



Grdfico 1 — Movimentos pendulares no concelho de Montijo, 1991
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Fonte: INE, Movimentos Pendulares e Organizacdo do Territério Metropolitano: Area Metropolitana de Lisboa e Area Metropolitana
de Lisboa 1991-2001.

Grdfico 2 - Movimentos pendulares no concelho de Montijo, 2001
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de Lisboa 1991-2001.
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Figura 7 — Movimentos pendulares — Montijo na AML, 1991
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Figura 8 — Movimentos pendulares — Montijo na AML, 2001
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Fonte: INE (2002); SIGM (2007)
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Da andlise aos graficos 1 e 2, bem como ds figuras 7 e 8 evidenciam-se os seguintes aspectos:

= O numero de viagens/dia, com origem ou destino em Lisboa, apresenta uma taxa de variacdo
de 38.8%, traduzindo alteracdes na estrutura de dependéncias da periferia em relacdo a
cidade;

= Verifica-se uma predomindncia das viagens com origem/destino dentro do préprio concelho,
com percentagens préoximas de 54%, em 2001;

= As viagens enfre concelhos vizinhos apresentam algum peso no fofal das viagens
atraidas/geradas pelo concelho de Montijo;

= Alcochete e Lisboa constituem-se, respectivamente, como origem/destino primordial,
representando as viagens com origem em Alcochete 14% das viagens atraidas ao Montijo e as
viagens com destino em Lisboa 13% das viagens geradas em Montijo. A distribuicdo destas por
modo de transporte pode ser observada na figura 11;

= SetUbal é secundado pelo concelho do Barreiro, que detém 5% das viagens atraidas e geradas
em Montijo. Relativamente a Lisboa, as viagens que tém como destino ou origem este concelho
representam cerca de 4% do total de viagens geradas ou atraidas por Montijo;

= O nUmero de viagens com origem em Montijo é semelhante ao nUmero de viagens que tém
como destino o concelho (verifica-se assim um equilibrio entre o nivel de geracdo e de

atraccdo de viagens).

Quadro 7 — Movimentos pendulares no concelho de Montijo

MOVIMENTOS PENDULARES NO CONCELHO DE EMPREGADOS ESTUDANTES
MoNTIO 1991 2001 1991 2001

N.° o N.° M N.° % N.° %
Movimentos Intra concelhios 11390 61,8 10867 50,2 1439 61.3 1194 54,9
Entradas no concelho 3528 19,2 5273 24,4 382 16,3 236 10,9
Origem: outros concelhos da AML 3059 16,6 4458 20,6 381 16.2 231 10,6
Origem: concelhos exteriores & AML 469 2,5 815 3.8 1 0 5 0,2
Saidas do concelho 3498 19.0 5499 25,4 525 22,4 743 34,2
Destino: outros concelhos da AML 3237 17,6 4969 23,0 375 16,0 646 29,7
Destino: concelhos exteriores a AML 261 1.4 530 2.4 150 6.4 97 4,5
Total 18416 1000 21639 100,0 2346  100,0 2173 100,0

Fonte: INE, Movimentos Pendulares e Organizacdo do Territério Metropolitano: Area Metropolitana de Lisboa e Area Metropolitana
de Lisboa 1991-2001.

Analisando o grdfico 3 é possivel observar que o total de enfradas no concelho de Montijo (39210
individuos em 1991 e 6513 em 2001) estd equilibrado com o nimero de saidas (4854 individuos em

1991 e 6540 em 2001), reafirmando o seu cardcter pendular.
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Quanto aos concelhos predominantes em nimero de entradas, mantém-se Alcochete, Moita e
Palmela, apesar do concelho de Moita registar uma estagnacdo nos movimentos de entrada, face
aos aumentos considerdveis dos outros dois concelhos. Nas saidas, Lisboa assume-se como o destino
primordial, ao passo que os dois concelhos que se Ihe seguiam em 1991, Alcochete e SetUbal, sGo

ultrapassados em 2001 por Palmela, que passa a ser o segundo maior destino nas saidas.
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Grdfico 3 - Sistema de interdependéncia entre concelhos (ou principais movimentos de entrada e de saida do Concelho)
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Fonte: INE, Movimentos Pendulares e Organizacdo do Territério Metropolitano: Area Metropolitana de Lisboa e Area Metropolitana de Lisboa 1991-2001
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3.2 — GERADORES DE TRAFEGO VIARIO E PEDONAL

A circulacdo de veiculos, bem como a de pedes, resulta da necessidade de deslocacdo de pessoas e

bens para suprir as necessidades de abastecimento e realizacdo de actividades.

Assim, para o conhecimento e gestdo da circulacdo, é necessdrio identificar e caracterizar os pdlos
geradores/atractores do tradfego (veiculos e pedes), os quais estdo associados & localizacdo /

concentracdo de pessoas/habitacdes e de actividades (produtivas, servicos, lazer).

Os vdrios pdlos tém diferentes capacidades de geracdo/atraccdo do tradfego de pedes e veiculos e,
enquanto alguns deles se encontram dispersos, outros concenfram-se em espacos limitados,
conduzindo & densificacdo da circulagcdo e eventual congestionamento, no caso dos espacos de

circulacdo ndo terem a capacidade necessdria.

Por outro lado, alguns geradores tém um cardcter quase permanente, gerando fluxos ao longo de
todo o dia, em todos os dias da semana, embora varidveis no tempo (aeroportos, estacdes de CF e
Metro e algumas estacdes fluviais e rodovidrias; alguns servicos, hipermercados, hospitais); enquanto,
pelo contrdrio, outros sdo tempordrios, sé& geram fluxos em determinados periodos limitados
(actividades produtivas, industriais, comerciais; escolas, restaurantes), outros tém um cardcter sazonal,
originando movimentos apenas em certas épocas do ano ou da semana (praias, certa hotelaria,
estddios desportivos) e outros ainda tém um comportamento ocasional, apenas gerando fluxos,
eventualmente concentrados, em certos momentos sem cardcter peridédico (pracas de touros, certos

equipamentos desportivos, etc.).

Importa pois identificar e caracterizar sumariamente os geradores/atractores de grande capacidade
e as zonas do territério onde se localizam, bem como as zonas em que se relnem alguns geradores
que, embora de menor capacidade, sdo susceptiveis de originar uma concentracdo do trafego e o

seu eventual congestionamento.

A identificacdo e caracterizacdo dos vdrios geradores de trafego (de pedes e veiculos), bem como a
avaliacdo da capacidade dos espacos (espacos-canal) para assegurar a circulacdo e dos niveis de
servico resultantes, sé pode fazer-se sumariomente no dmbito dum PDM, sendo devidamente

aprofundados em estudos de frafego especificos.

A localizagdo dos diversos geradores de trafego estd indicada nos Desenhos 6 e 7, respectivamente

para a zona Oeste e Este.
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3.2.1 — ORGANIZACAO DA REDE URBANA

Os principais geradores de trdfego ao nivel concelhio sdo constituidos pelos centros urbanos, onde se
concentra a populacdo, se localiza a maioria do comércio, dos escritérios, dos servicos e dos
equipamentos colectivos; as concentracdes industriais, em geral fortes geradores de trédfego pesado e
de mercadorias, associados ao abastecimento de matérias-primas e ao escoamento dos produtos; e

também, localizadamente, alguns “interfaces de transporte e “nds” rodovidrios ou ferrovidrios.

O concelho do Montijo é territorialmente descontinuo, estando as suas freguesias agrupadas em duas

Z0oNnas:

e /ona Oeste: Montijo, Afonsoeiro, Atalaia, Sarilhos Grandes e Alto Estanqueiro/Jardia;

e /ona Este: Santo Isidro de Pegdes, Canha e Pegdes.

Quadro 7A - Caracteristicas das freguesias por zonas

ZONA OESTE — URBANA (56, 3KM2- 16,2 %; 33 700 HAB - 86 %; ZONA ESTE — RURAL (291,7 KM2-83,8 %; 5 500 HAB -

593,4 HAB/KM?2) 14 %; 18,7 HAB/KM?)
Freguesias Afonsoeiro (4,15 KmZ2; 3536 hab; 841,29 hab/Km?2) Canha (211,14 Km2; 1907 hab; 9,0 hab/Km?2)
Alto Estanqueiro Jardia (10,82 Km2; 2722 hab; 247,5

Pegdes (24,39 Km2; 2104 hab; 85,5 hab/ Km?2)
hab/Km2)

St Isidro de Pegdes (55,33 Km2; 1454 hab; 26,2

Atalaia (2,52 Km2; 1312 hab; 504,6 hab/Km?)
hab/Km2)
Montijo (26,80 Km?; 22 915 hab; 842,5 hab/Km?2)

Sarilhos Grandes (11,69 Km2; 3218 hab; 272,7 hab/

Km2)

Concelho - (348,0 Km2 - 100,0 %; 39 200 hab - 100,0 %; 112,4 hab/Km?2)

POPULACAO

A maioria da populacdo do concelho localiza-se na zona Oeste (com menor drea - 56, 3 Km?2 - 16,2%),
com 86% do total em 2001, tendo crescido desde 1991 (em percentagem e valor absoluto), em que
era de 84,1%, e concenfra-se especiamente nas freguesias de Montijo e Afonsoeiro, mas
particularmente nos ndcleos urbanos desta zona. Toda a zona Este, com muito maior drea (291,7 Km?2 -
83.8 %) apenas possui 14% da populacdo, a qual decresceu desde 1991 (em percentagem e valor

absoluto), em que era de 15,9%, e concentra-se também nos nucleos urbanos desta zona.


http://www.mun-montijo.pt/pt/conteudos/juntas+de+freguesia/afonsoeiro/
http://www.mun-montijo.pt/pt/conteudos/juntas+de+freguesia/montijo/
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Quadro 8 — Caracteristicas das freguesias por zonas

Por. Por. TX. VAR. TxX. Area DENs. Por. DENS. Por.

w1 7 2001 ’ (%) CAM. km2 1991 2001
Territério Oeste 30312 84.1 33703 86 10.1 1 56.8 533.7 593.4
Afonsoeiro 4142 11,5 3536 9.0 -17,1 -1,7 4,2 986,2 841,9
Alto Est. Jardia 2221 6,2 2722 6,9 18,4 1.8 11,0 201.,9 247.,5
Atalaia 1090 3.0 1312 3.3 16,9 1.7 2,6 419,2 504,6
Montijo 20003 55,5 22915 58,5 12,7 1.3 272 7354 842,5
Sarilhos Grandes 2856 7.9 3218 8,2 11,2 1.1 11.8 242,0 2727
Territério Este 5726 15.9 5445 14 -4.8 -0.5 291.6 19.6 18.7
Canha 2202 6,1 1907 4,9 -15,5 -1,5 211,6 10,4 9,0
Pegdes 2204 6,1 2104 54 -4,8 -0.5 24,6 89.6 85,5
St. Isidro Pegdes 1320 37 1454 3.7 9.2 09 554 23,8 26,2
Concelho Montijo 36038 100,0 39168 100,0 8,0 08 3484 103,4 112,4

NUCLEOS URBANOS

Fonte: INE, Xlll e XIV Recenseamento Geral da Populagdo, (1991 e 2001)

A maioria da populacdo concentrada em nucleos urbanos situa-se na zona Oeste (92,1%) e, no

conjunto dos aglomerados urbanos do concelho, a cidade do Montijo destaca-se completamente

com mais de 22000 habitantes, que representam 67,7% do total.

Quadro 9 — Lugares com mais de 500 Habitantes no Concelho de Montijo

1991§ N° DE ORDEM% 2001 N° DE ORDEM
Territério Oeste 26244 (92,1%)‘ 30121 (93.1%) -
Montijo 19278 (67.7%) 10 22229 (68,7%) 1°
Montijo (Afonsoeiro) 3332 (11,7%) 2° 3969 (12,3%) 2°
Sarilhos Grandes 1297 (4.6%) 3° 1486 (4.6%) 3°
Atalaia 1090 (3.8%) 4° 995 (3.1%) 49
Langada - Sarilhos Grandes 645 (2,3%) 7° 706 (2,2%) 8°
Bairro Boa Esperanca - Alto
Estanqueiro/Jardia 602(2.1%) & 736 (2.3%) 7
Territério Este 2236 (7,9%) - 2234 (6,9%) -
Canha 961 (3.,4%) 5° 884 (2,7%) 59
Pegdes (Novos) 729 (2,6%) 6° 853(2,6%) 6
Craveira do Norte 546 (1,9%) 9° 497 (1,5%) 9
Concelho Montijo 28480 32355

Fonte: INE, Xlll e XIV Recenseamento Geral da Populagdo, (1991 e 2001)
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Para além da sede do concelho, destacam-se numa segunda linha, com populacdes acima dos 1000
habitantes em 2001, Afonsoeiro (3969 - 12,3%), Sarilhos grandes (1486 - 4,6%) e Atalaia (995 - 3,1%; sofreu
reducdo), fodos na zona Oeste. Na zona Este destacam-se Canha (884 - 2,7%) e Pegdes — Novos (853 -

2.6%), tendo o primeiro decrescido, enquanto o Ultimo teve um crescimento significativo.

Quadro 10 - Distribuicdo da Populacdo Activa pelos Sectores de Actividade 2001

AREA GEOGRAFICA SECTOR PRIMARIO %  SECTOR SECUNDARIO % SECTOR TERCIARIO % TOTAL
Territorio Oeste 763 4,9 5007 32,5 9655 62,6 15425
Territério Este 485 20,3 750 31,5 952 399 2384
Concelho Montijo 1445 8,1 5757 32,3 10607 59,6 17809

Fonte: INE, XIV Recenseamento Geral da Populagdo, (2001)

Neste panorama, € de salientar que a principal influéncia sobre a evolucdo parece estar associada
ao desenvolvimento tercidrio e também industrial e sé parcialmente associado ao desenvolvimento
das acessibilidades (o maior crescimento de Pegdes Novos com o nd da EN4/EN10, mas ndo de Santo

Isidro de Pegdes, préoximo do né do IC11/A13) para influir distribuicdo da populacdo.

Figura 12 — NUcleos urbanos - Lugares com mais de 500 habitantes (Territério Oeste)

ALCOCHETE -
N
DARRERO
Prncipss Viss Rodovidrias Frevistss PALMELA
Procipas Viat Rodovisiss Existartes

I 10 s com s 510 Hantantes 2001

Fonte: RFAE - PDMM, CMM, 2008
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Figura 13 = NUcleos urbanos - Lugares com mais de 500 habitantes (Territério Este)

\
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B Luowes com mais 500 Habitentes 2001 I P R —

Fonte: RFAE - PDMM, CMM, 2008

EQUIPAMENTOS COLECTIVOS E SERVICOS

Em termos da circulacdo urbana, os principais geradores de trdfego correspondem a equipamentos
colectivos de grande dimensdo (hospitais, escolas secunddrias), grandes superficies comerciais
(hipermercados, Cenfros Comerciais) e eventualmente, algum ‘“interfaces de fransporte, ou a
concentracdes significativas de comércio, escritérios e, eventualmente servicos e equipamentos de

menores dimensoes.

EQUIPAMENTOS ESCOLARES

= O Montijo engloba todos os ciclos de ensino com excepcdo do ensino superior;
= Concelho do Montijo tem 26 jardins de infancia e 23 escolas do 1° ciclo, 4 secunddrias e 4 outras;

= Para além destes existe também a Universidade Sénior do Montijo e a Cercima.

Divisdo de Ordenamento do Territério - Cdmara Municipal de Montijo 62
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Quadro 11 — Redes publica e privada de equipamentos de ensino no concelho de Montijo em 2007

ZONA OESTE ZONA ESTE CONCELHO
N.°de EB 1+ JI 14 + 20 8+6 23 +2¢6
N.°de EB 2 +3 + ES 3 1 4
Outros 2 2 4
Total 39 17 57

JI's - jardins-de-infancia

EQUIPAMENTOS DE SOLIDARIEDADE SOCIAL

A rede de social apresenta a configuragdo apoio seguinte:

EB1,2,3 - Escolas bdsicas de 1°, 2°, 3°ciclo

ES-Escolas Secunddrias
Fonte: adaptado de RFAE - PDMM, CMM, 2008

=  Existem 12 instituicdes (IPSS) que asseguram a resposta em todo o Concelho;

* Afreguesia do Montijo € a que tem mais IPSS e a freguesia de Sarilhos Grandes ndo possui nenhum

equipamento.

e Afreguesia do Montijo é a que possui maior oferta no apoio & inféncia.

e Asfreguesias de Sarilhos, Pegdes e Alto Estanqueiro/Jardia sdo deficitdrias nestes equipamentos.

Quadro 12 — Equipamentos de Seguranca Social existentes no concelho de Montijo

ZONA OESTE ZONA ESTE CONCELHO

Apoio infancia e jovens 9 2 1
Centros de Dia 9 5 14
Lar 3. Idade e SAD 7 3 10
ATL ) 2 8
Outros 7 0 7
Total 38 12 50

ATL — Animacdo de tempos livres; SAD - Servigo de apoio domicilidrio

EQUIPAMENTOS DE SAUDE

Quadro 13 — Equipamentos de Saude existentes no concelho de Montijo.

Fonte: adaptado de RFAE - PDMM, CMM, 2008

ZONA OESTE ZONA ESTE CONCELHO

N.° de postos/centros salde 4 3 7
NUmero de farmdcias 9 2 11
N.° de Clinicas 22 2 24
Outros 3 0 3
Total 38 7 45

Fonte: adaptado de RFAE - PDMM, CMM, 2008



EQUIPAMENTOS DE DESPORTO

- O Concelho apresenta um total aproximado de 90 espacos desportivos.
- A oferta é bastante diversificada.
- Os equipamentos para o futebol e gindstica est@o em maioria.

- Pegdes Cruzamento e Santo Isidro de Pegdes aumentam significativamente as suas ofertas.

EQUIPAMENTOS PUBLICOS DESPORTIVOS

- 20 campos polidesportivos

- 13 campos de futebol

- 31 gindsios/salas polivalente
- 1 piscina coberta

- 1 piscina descoberta

- 5 pavilhoes polidesportivos
- 3 campos de ténis

- 1 ciclovia

Quadro 14 - Equipamentos desportivos existentes no concelho do Montijo em 2006

ZONA OESTE ZONA ESTE CONCELHO

Grandes Campos 10 3 13

Pequenos Campos 24 9 33

Salas Desportivas 27 6 33
Piscinas 2 1
Areas Desportivas 3 1

Total 66 20 86

Fonte: adaptado de RFAE - PDMM, CMM, 2008

Quadro 15 - NUmero de equipamentos e drea desportiva Util por zona (m?2)

ZONA OESTE ZONA ESTE CONCELHO

N.° - drea Eq. Desport. 69 — 81753 m2 20 — 36422 m? 89-118175m2

Fonte: adaptado de RFAE - PDMM, CMM, 2008

EQUIPAMENTOS DE CULTURA E RECREIO

O Concelho do Montijo tem 45 associacdes culturais, distribuidas por todas as freguesias.

Quadro 16 — Associacoes recreativas e culturais existentes por zona

ZONA OESTE ZONA ESTE CONCELHO

Ass. Recreativas/Culturais 37 8 45

Fonte: adaptado de RFAE - PDMM, CMM, 2008



Quadro 17 — Equipamentos de cultura e recreio existentes no concelho do Montijo

ZONA OESTE ZONA ESTE CONCELHO

Bibliotecas 4 0 4
Museus 7 1 8
Cinemas 7 0 7
Outros 3 0 3
Total 21 1 22

Fonte: adaptado de RFAE - PDMM, CMM, 2008

EQUIPAMENTOS DE SEGURANGA PUBLICA

Quadro 18 - Equipamentos de seguranca publica de acordo com os estudos de caracterizagdo do PDMM

FREGUESIA EQUIPAMENTO N-° OBSERVACOES

- Posto de Policia de Seguranca Publica
(PSP)
- Posto de Guarda-fiscal (GF)
Montijo - Posto de Guarda Nacional Republicana 5
(GNR)
- Quartel de Bombeiros Voluntdrios

- Estabelecimento Prisional

- Quartel de Bombeiros Voluntdrios
Canha - Posto de Guarda Nacional Republicana 2
(GNR)

Fonte: Volume Il e IV do PDMM

EQUIPAMENTOS ADMINISTRAGCAO PUBLICA

- O RFAE/PDM observa que os equipamentos se localizam maioritariamente na sede do Concelho;

- Alguns equipamentos existentes tém um cardcter supra-municipal, como a Reparticdo de Financas
e o Tribunal de Comarca;

- Os equipamentos localizam-se todos na sede de Concelho com excepcdo das Juntas de

Freguesia.



Quadro 19 — Equipamentos da Administracdo PUblica existentes no concelho de Montijo

EQUIPAMENTO

NUMERO OBSERVAGOES

- C&mara Municipal

- Junta de Freguesia
- Instituto de Emprego e Formagdo
Profissional

Montijo - Instituto de Seguranca Social

-Tribunal de Comarca
- Financas

- Sede da Zona Agrdria de Montijo

- Posto de Turismo

Inclui os diversos servicos distribuidos

por diversos edificios da cidade ()

1 Inclui o Registo Predial e Registo Civil
Inclui a Tesouraria da Fazenda

PUblica

EQUIPAMENTOS NA AREA DO COMERCIO E SERVICOS

Fonte: RFAE - PDMM, CMM, 2008

- Os equipamentos de servicos apresentavam um défice no que respeita a correios;

- No comércio retalhista era igualmente apontada uma caréncia de equipamentos;

- No sector privado foram criados 2 cartérios notariais e 1 dependéncia da EDP.

Quadro 20 - Equipamentos de comércio e servigos existentes no concelho de Montijo

FREGUESIA EQUIPAMENTO

OBSERVACOES

- 2 Estacdes de Correios

- Central de Comunicagdo

1 Funciona também com centro distribuicdo postal

Passaram a ser entidades privadas

B Telefonica
Montijo
- 2 Cartérios Notariais
- Dependéncia da EDP
- Mercado Municipal
Canha - Centro Retransmissor de Radio

Fonte: RFAE - PDMM, CMM, 2008



RESUMO DOS EQUIPAMENTOS COLECTIVOS EM TODO O CONCELHO

Quadro 21 — Resumo dos equipamentos colectivos no concelho de Montijo

LocALIZACAO ESCOLARES S.SocIAL  SAUDE  DESPORTIVOS CuLTuRals  Aom.#Sec  CoMERcio ToTAL
+ Assoc. Pus. SERVICOS

Zona Oeste 39 38 38 66 21 +37 24 7  233+37
Afonsoeiro 5 8 3 10 8+5 1 0 35+5
Alto Estanqueiro Jardia 3 3 0 6 1+3 1 0 14+3
Atalaia 3 5 2+2 1 0 18+2
Montijo 23 20 30 38 10 + 24 20 7 148 + 24
Sarilhos Grandes 5 2 7 0+3 1 0 18+3
Zona Este 18 12 8 20 1+8 5 1 65+8
Canha 2 8 1+2 3 1 27 +2
Pegoes 5 1 3 5 0+3 1 0 15+3
St.° Isidro de Pegoes 7 5 3 7 0+3 1 0 23+3
Concelho 57 50 45 86 22 + 45 29 8  298+45

Fonte: RFAE - PDMM, CMM, 2008

A distribuicdo dos equipamentos pelo territério é claramente favordvel a zona Oeste, com 233
equipamentos dos vdrios tipos, contra 68 na zona Este. No entanto, essa distribuicdo tem de ter
considerada com atencdo: por um lado, a capitacdo é de 6,9 eq./1000 hab. na zona Oeste e de 11,8
eq./1000 hab. na zona Este; e por outro lado, a distribuicdo dos diversos equipamentos ndo é
equivalente para cada um e em relacdo ao global, sendo muito desequilibrado para equipamentos
Culturais, Administracdo e Seguranca Publicas, Comércio e Servicos, com 52 equipamentos na zona
Oeste e apenas 7 na zona Este, enquanto para os equipamentos escolares a distribuicdo pelo territdrio

é mais eequilibrada pelas duas zonas.

Do ponto de vista da geracdo de fluxos, que depende sobretudo dos valores absolutos, a grande
concentracdo ocorre na drea urbana de Montijo/Afonsoeiro, com 183 dos 233 equipamentos da zona
Oeste, enquanto os outros trés nucleos tém menos de 20 cada um; ,e por outro lado, na zona Este

Canha e Santo Isidro tfém mais de 20 equipamentos cada, enquanto Pegdes tem apenas 15.

INTERFACES DE TRANSPORTES E NOS VIARIOS

No concelho, os “interfaces” de transporte com importancia significativa apenas existem na drea
urbana Montijo/Afonsoeiro e a sua influéncia é sentida directamente em termos de circulacdo urbana,
ndo se diferenciando, ao nivel da rede global, da importéncia do restante trédfego. Esses “interfaces”
sdo o Centro Coordenador de Transportes (CCT), a estacdo fluvial e infermodal do Seixalinho e, com
menor importdncia as pracas de tdxis e paragens do transporte colectivo (TC), estes dois Ultimos com

representacdo também nas restantes ndcleos urbanos.



Quanto aos nés rodovidrios merecem destagque o nd do IP-1/A12 com o IC32/A33, os nds articulados
IC32/EN11/EN252/ER5 e ainda o nd do IC32 com a Circular Exterior da cidade, os quais se situam todos
na periferia da sede do concelho. Sdo também importantes as interseccdes da Circular Exterior da

cidade com a EN4 e com a ER5 e no futuro serd também relevante a interseccdo com a EN119.

Em termos ferrovidrios, até agora nenhuma das estacdes teve movimento de passageiros ou
mercadorias suficiente para justificar a sua consideracdo como gerador importante, mas no futuro
essa situacdo poderd alterar-se, nomeadamente no caso de Pegdes-Gare, pelo menos no que
respeita ao trdfego de mercadorias. Tendo em conta o futuro desenvolvimento da rede ferrovidria
nacional, em particular no que respeita a esta regido, sdo de prever alteracdes significativas na
dindmica de muitas estacdes, o que, articulado com as alteracdes produzidas pela instalacdo das
infra-estruturas previstas (NAL, TGV, Plataforma Logistica do Poceir@o, prolongamento do MTS até

Alcochete) poderd conduzir a reactivagdo de linhas e estagdes agora sem movimento.

Os PARQUES DE ESTACIONAMENTO

Os espacos de estacionamento ndo constituem por si mesmos geradores de trdfego de veiculos ou
pedes, uma vez que na redlidade a geracdo/atracdo ocorre associada ds habitacdes, equipamentos
servicos ou dreas comerciais e industriais a que os parques estdo ligados. No entanto, a possibilidade
de atraccdo/geracdo de veiculos estd dependente da existéncia de parqueamento e, portanto o
estacionamento influi indirectamente na geracdo/atraccdo de veiculos. Paralelamente, embora a
geracdo afraccdo de pedes ndo dependa directamente da existéncia de estacionamento de
veiculos, ela ndo ocorrerd quando a sua deslocacdo depender do transporte em veiculos individuais,
dependendo assim indirectamente do estacionamento. Por oufro lado, os espacos de

estacionamento sdo interfaces onde ocorre a transferéncia veiculo - pedo - veiculo.

3.2.2 — TRAFEGO DE PESADOS E MERCADORIAS — ZONAS INDUSTRIAIS

As actividades industriais s&o, além das zonas comerciais e dos “interfaces de transportes, um dos mais
importantes geradores de trédfego de mercadorias e de pesados. Importa por isso referenciar a
localizacdo dos principais pdlos e concentracdes industriais (zonas industriais) e relaciond-los com as
vias que garantem a acessibilidade, de modo a averiguar o funcionamento da circulacdo de pesados

e mercadorias e fundamentar eventuais propostas de alteracdo.

As ZONAS INDUSTRIAIS (Z.1.)

As condicdes existentes em termos de desenvolvimento de actividades industriais podem ser sintetizar-

S€ CoOmo segue.



A Oeste da cidade do Montijo:

- Z.I. do Seixalinho, de média dimensdo, localizada junto do cais fluvial do mesmo nome e servida
actualmente pelo CM do Seixalinho a Sul e pela EM501 a Este, estando prevista a construcdo de
uma nova infraestrutura rodovidria marginal para ligacdo da cidade ao cais fluvial integrada na

remodelacdo da Frente Ribeirinha;

A Norte da cidade do Montijo:

- Z.I. da Lagoa da Pedra, de pequena dimensdo, localizada junto da EN119, imediatamente a Sul
do IP1/A12 e servida pela EN119 a Este.

A Sudeste da cidade do Montijo:

- Zl. do Pau Queimado, de grande dimensdo, localizada a junto do Forum Montijo, a Sudeste de
Afonsoeiro, enfre a Circular Exterior da cidade, a EN252 e 0 IC32/A33 e servida por estas vias;
- L. do Alto Estanqueiro, de grande dimensdo, localizada a Este da Z.I. do Pau Queimado, a Norte

da ER5 € servida por esta via e atravessada pela EM502.

A Sul da cidade do Montijo:

- 1.1. do de SarilhosGrandes, de média dimensdo, localizada a Sudoeste de Sarilhos Grandes, entre

esta e o Chdo Duro, € atravessada pela EN11.

Conforme se afirma no RFAE/PDMM, num contexto de relocalizacdo de actividades industriais e
tercidrias, a drea situada junto aos nds de acesso da rede vidria arterial tem vindo a constituir-se como
fortemente atractiva para a implantacdo de importantes dreas industriais e de logistica, ndo

totalmente previstas no modelo de organizacdo do espaco do PDMM de 1997.

Considerando o perimetro total da classe de espaco industrial (existente e proposto), verifica-se que a
drea total j& ocupada (251,09 ha) perfaz 44% do total, registando-se as maiores taxas de
preenchimento nas freguesias de Afonsoeiro (57,5 ha) e Montijo (35,45 ha), que correspondem a 79%

do perimetro fixado para cada uma destas freguesias.

No territério Este a maior taxa de ocupacdo regista-se em Canha (42,89 ha), salientando-se, para o
efeito, que a ocupacdo referenciada nos casos anteriores engloba também dreas industriais

existentes, com edificagdes, ainda que desactivadas.
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As PLATAFORMAS LOGISTICAS

As plataformas logisticas sGo zonas especializadas no desenvolvimento de actividades de transporte,
distribuicdo e de valor acrescentado para mercadorias, isto € dreas de articulagcdo de cadeias de

fransporte e logistica e onde se concentram actividades econdémicas e funcdes técnicas.

As plataformas logisticas sdo geradores/atractores importantes de trdfego de mercadorias de veiculos
pesados (mas também de ligeiros e passageiros), tanto mais quanto maior a sua sua drea e a
dindmica resultante das suas caracteristicas (localizacdo estratégica, concepcdo e desenho

funcional, inter-modalidade, nivel e qualidade dos servicos de apoio).

E de salientar a importéncia da localizacdo da Plataforma Logistica do Poceirdo, principal plataforma
nacional, na envolvente do concelho gerando e atraindo trdfegos que utilizardo fortemente as infra-

estruturas rodovidrias implantadas no concelho.

Também o Parque Logistico do Passil, localizado muito préximo do concelho, a Nordeste do IP1/A12 no
concelho de Alcochete e servido pela EN118, produzird fluxos que utilizardo as reds vidrias do

concelho.
Para além destas, no concelho do Montijo localizam-se também infra-estruturas logisticas que

geram/atraiem tradfego pesado e de mercadorias que utilizam principalmente a rede arterial, mas

também as restantes, nas suas ligacdes aos estabelecimentos industriais e comerciais

Quadro 22 - Centros de distribuicdo logistica no concelho de Montijo

DESIGNAGAO LocALIZAGAO CARACTERISTICAS ENDEREGO ELECTRONICO
Montijo http://www.escritorios.com.pt/em
Comércio e EN 5 (Montijo/Pinhal Novo) 10 000 m2 preendimento escritorio.jsp2empr
IndUstria eendld=1382&empresald=1619
Pdlo Logistico Rua dos Tractores, 647 — 53720 m2
Fundo VIP
VIP Montijo Jardia - Altfo do Estanqueiro estacionamento em parque
) Malpique, freguesia do Alto ABC=60 000 m2
Logispark ) ) ) o http://www.abacusproperty.pt/ar
do Estanqueiro/Jardia, em 1¢  Estacionamento p/ ligeiros
Montijo ) mazem_logispark.html
linha face ao IC 32 e pesados

ABC - drea bruta construida

Algumas recomendacdes para o trdfego de pesados:

A descricdo sumdria da rede existente evidencia uma distribuicdo equilibrada (do ponto de vista de
acessos) das instalacdes industriais, prevendo-se que ndo constituam problema para a circulacdo

vidria do concelho, desde que sejam respeitados os seguintes principios:


http://www.escritorios.com.pt/empreendimento_escritorio.jsp?empreendId=1382&empresaId=1619
http://www.escritorios.com.pt/empreendimento_escritorio.jsp?empreendId=1382&empresaId=1619
http://www.escritorios.com.pt/empreendimento_escritorio.jsp?empreendId=1382&empresaId=1619
http://www.abacusproperty.pt/armazem_logispark.html
http://www.abacusproperty.pt/armazem_logispark.html

=  Sejam segregados para vias variantes aos aglomerados os tradfegos pesados de passagem;

= Seja devidamente sinalizada e respeitada a hierarquizacdo vidria proposta;

= Sejam devidamente aproveitadas as potencialidades do C.F. para o trdfego de mercadorias e

produtos industriais;

= Sejam relocalizadas em Zonas Industricis algumas actividades industriais e de armazenagem de

produtos pesados actualmente localizados no interior de dreas urbanas e fora delas.

3.3 — TRAFEGO E CIRCULACAO NA REDE RODOVIARIA CONCELHIA

3.3.1 = PostOs DE CONTAGEM E TMDA''s

S&o os seguintes os postos de contagem de tradfego da EP, localizados no concelho de Montijo ou na

sua envolvente, em estradas cuja localizagdo ou servico tém relagcdes com a circulacdo na rede que

serve o concelho:

Posto 42-STB A 001 (693 — Pegdes), ao km 60,30 da EN-10 (IC11), concelho do Montfijo, distrito de
Setibal;

Posto 685-B/C/PD, ao km 10,89 do IC3 (EN-118), concelho de Alcochete, distrito de SetUball
(coordenadas — X: -69019; Y: -102278);

Posto 686/C ao km 30,60 da EN4, concelho de Montijo, distrito de Setibal (coordenadas — X: -
54961;Y:-108066);

Posto 687-U/P ao km 73,50 da ENI10 (IC11), concelho do Montijo, distrito de SetUbal
(coordenadas — X: -41647; Y: -107879);

Posto 690-A/P/CD, ao km 7,30 do IC32, concelho de Moita, distrito de SetUbal (coordenadas — X:
-73002; Y:-112869);

Posto 691-U/P/C, ao km 5,70 da EN252, concelho de Palmela, distrito de SetlUbal (coordenadas —
X:-68056; Y: -113764).

Apresenta-se em seguida uma sintese das contagens efectuadas em 2005 em cada um dos postos

referidos e a representacdo grdfica correspondente para cada um desses postos, procedendo-se

posteriormente & correspondente andlise e extraccdo de conclusdes.

TMD 2005
VEicuLos VeLOCIPEDES E LIGEIROS PESADOS Torat TOTAL GERAL MERCADORIAS
MOTOCICLOS MOTORIZADOS
Postos T™MD % T™MD % T™MD % T™MD % T™MD % T™MD %
Posto 685-B/C 50 0,44% 8914 78,45% 2449 21,55% 11363 98,24% 11376 100,00% 3985 3507%
Posto 686/C 55 1,03% 4336 81,55% 981 18,45% 5317 8683% 5346 100,00% 1765 33,20%
Posto 687-U/P 77 2,05% 2528 67,20% 1234 32,80% 3762 81,39% 3805 100,00% 1781  47,34%
Posto 690-A/P 135 0.35% 35362 91,55% 3264 8,45% 38626 98,19% 38631 100,00% 10858 28,11%
Posto 691-U/P 187 1.41% 12734 96,17% 507  3.83% 13241 94,71% 13345 100,00% 3183 24,04%
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Posto 691-U/C

 Ano 2005
Velodpedes Ligeiros Pesados Mercadorias  Total Total Geral
emoteddos Motorizados
TMD 2001
. VELOCIPEDES E TOTAL
VEiCULOS LIGEIROS PESADOS TOTAL GERAL MERCADORIAS
MOTOCICLOS MOTORIZADOS
Postos TMD % T™MD % T™MD %  TMD % T™MD % T™MD %
Posto 42-STB A 001 2 0,03% 6574 83,98% 1028 13,13% 7828 97,45% 7830 100,00% 1682 21,49%
Posto 685-B/C 53 0,49% 8866 81,66% 1991 1834% 10857 97.24% 10871 100,00% 2541 23,40%
Posto 686/C 57  096% 4747 80,34% 1162 19,66% 5909 94,92% 5944 100,00% 1365 23,10%
Posto 687-U/P 95 1,59% 3864 64,84% 2095 35,16% 5959 94,97% 5997 100,00% 2433 40,83%
Posto 690-A/P 108  0.34% 28286 88,77% 3577 11,23% 31863 99,06% 31864 100,00% 5385 16,90%
Posto 691-U/P 216 1.77% 11371 93,22% 827  6,78% 12198 97.54% 12277 100,00% 1364 11,18%
Posto 42-STB A 001
9000
8000
7000 F
6000
5000
irie M Ano 2001
3000
2000
] . V V
Velocipedes  Ligelros Pesados  Mercadorias Total Total Geral
emotociclos Motorizados
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3.3.2 - EVOLUGAO RECENTE DO TRAFEGO CONCELHIO

Evolucdo do trédfego na rede nacional. Recenseamentos JAE 1999, 2000, 2001, 2002, 2005
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TMD 1999, 2000 e 2002

VEicuLos VeLoCirEDES £ LIGEIROS PESADOS ToraL TOTAL GERAL MERCADORIAS
MOTOCICLOS MOTORIZADOS
Postos T™MD % T™MD % T™MD % T™MD % T™MD % T™MD %

TMD 1999

Posto 686/C 60 1,44% 3453 83,08% 703 16,92% 4156 8556% 4193  100,00% 1540 37,05%

Posto 691-U/C 239 2,10% 10362 90,93% 1033 9,07% 11395 7543% 11545 100,00% 1567 13,75%
TMD 2000

Posto 685-B/CD 56 0.57% 7232  73,50% 2608 26,50% 9840 97,97% 9853 100,00% 3078 31,28%

Posto 690-A/CD 116  0,45% 23031 88,64% 2951 11,36% 25982 100,00% 25987 100,00% 4199 16,16%
TMD 2002

Posto 685-B/C 72 0.61% 9907 8411% 1871 1589% 11778 97,45% 11796 100,00% 3185 27,04%

Posto 686/C 68 1.12% 5237 8597% 855 1403% 6092 80,30% 6133 100,00% 1531 25,13%

Posto 691-U/CD 182 1,43% 12115 9523% 607 4,77% 12722 81,92% 12828 100,00% 2153 16,92%

3.3.3 — AVALIACAO DA UTILIZACAO DA REDE RODOVIARIA

Embora os niveis de utilizacdo das redes sejam em geral baixos (exceptuando os casos referidos) e ndo
excedam as capacidades correspondentes as caracteristicas geométricas e fisicas das vias, ndo é
essa a situagcdo nos acessos ao cenifro urbano de Montijo, onde se verificam alguns
congestionamentos, durante as horas de ponta, em resultado, quer da concentracdo localizada dos

tréfegos, quer das condicoes especificas do funcionamento da circulagdo interna.

4 — TRANSPORTES

4.1 — TRANSPORTE COLECTIVO RODOVIARIO DE PASSAGEIROS

A maioria do fransporte colectivo de passageiros na margem Sul da AML e uma parte das suas
ligacdes & margem Norte, sGo assegurados pela empresa Transportes Sul do Tejo (TST), embora a
Rodovidria do Alentejo realize algumas carreiras que servem a Zona Este do concelho. E pois esta
empresa que realiza a maioria das viagens em fransporte colectivo no concelho do Montijo e nas

ligacdes a outros concelhos da AML Sul e nas ligagdes d margem Norte da AML.
ORGANIZAGAO DA OFERTA

No Relatério fundamentado de avaliagdo da execucdo (RFAE) do Plano Director Municipal de Montijo
(PDMM) concluiu-se: "O periodo de vigéncia do PDMM foi caracterizado por um ténue reforco das
ligacdes rodovidrias por modo “autocarro” entre os dois territdrios, mercé da fraca dindmica
demogrdfica do territério Este. Por outro lado, verificou-se um incremento nas ligacdes do eixo
predominante Alcochete/Barreiro e nas ligacdes ao Cais Fluvial de Seixalinho. Para além disto, verifica-
se o surgimento do eixo Montijo/Lisboa, ainda que com fraca adaptacdo de hordrio aos movimentos
pendulares. Na generalidade, a tendéncia vai para uma diminuicdo global do niUmero de passageiros
fransportados neste modo, ainda que se justifique um estudo mais aprofundado desta evolucdo e do

caso particular da rede que serve o concelho™.



AGRUPAMENTO DAS CARREIRAS POR TIPOS

De acordo com a empresa TST, as carreiras podem classificar-se, de acordo com o tipo de servico, em
carreiras urbanas, carreiras suburbanas e carreiras rdpidas. As carreiras designadas por urbanas
respeitam a drea urbana de SetUbal e ndo interessam para este estudo. As carreiras designadas por
suburbanas abrangem um conjunto amplo de carreiras, nomeadamente algumas de cardcter
regional (ligacdes a Lisboa e Setlbal). Finalmente, as carreiras rdpidas correspondem a carreiras de
ligacdo directa ou quase directa entre Lisboa e SetUbal ou Palmela e também ndo interessam para

este estudo.

Por isso, optou-se por proceder a uma classificacdo que se relacionasse com a circulacdo das

carreiras no concelho ou de ligacdo deste com o exterior.

Assim agruparam-se as carreiras da seguinte forma:

Carreiras de ligagdo regional a AML Norte (Lisboa) e AML Sul (Setdbal)

333 LISBOA (Gare do Oriente) - VALE DA AROEIRA (por Sarilhos Grandes - Lancada)
413 ALCOCHETE (Freeport) — SETUBAL (por Montijo — Jardia)

431 LISBOA - MONTIJO (por Alcochete — Samouco)

432 ATALAIA - LISBOA (por S. Francisco — Alcochete)

435 LISBOA - SAMOUCO (por Afonsoeiro — Montijo (Est.))

437 LISBOA — MONTIJO (por Alcochete - S. Francisco)

Carreiras urbanas (cidade Montijo) e suburbanas de circulagdo e travessia da Z. Oeste
401 B° BELA VISTA (Forum) - MONTIJO (Cais Seixalinho)

402 B° DO AREIAS (Cova da Loba) - MONTIJO (Cais Seixalinho)

403 B° ESTEVAL - MONTIJO (Cais do Seixalinho)

418 MONTIJO - MONTIJO (Circ)

426 MONTIJO - MONTIJO (Circ)

436 MONTIJO - MONTIJO (Circ)

Carreiras suburbanas de ligagdo da Z. Oeste ao exterior
312 CABECO VERDE - SARILHOS PEQUENOS

315 BARREIRO (EST) - PEGOES (X)

318 BARREIRO (EST) - SARILHOS PEQUENQOS

410 FREEPORT - BARREIRO (EST)

412 FREEPORT - MONTIJO (Cais do Seixalinho)

415 MONTE LARANJO (Monte Pereiro) - MONTIJO

417 MONTIJO - RIO FRIO

419 ALCOCHETE - LAGOA DA CHEIA (Passil)

438 PINHAL NOVO - SARILHOS GRANDES


http://www.tsuldotejo.pt/verifica_tipo_horario.php?cod_carreira=231
http://www.tsuldotejo.pt/verifica_tipo_horario.php?cod_carreira=153
http://www.tsuldotejo.pt/verifica_tipo_horario.php?cod_carreira=159
http://www.tsuldotejo.pt/verifica_tipo_horario.php?cod_carreira=161
http://www.tsuldotejo.pt/verifica_tipo_horario.php?cod_carreira=160
http://www.tsuldotejo.pt/verifica_tipo_horario.php?cod_carreira=278
http://www.tsuldotejo.pt/verifica_tipo_horario.php?cod_carreira=434
http://www.tsuldotejo.pt/verifica_tipo_horario.php?cod_carreira=148
http://www.tsuldotejo.pt/verifica_tipo_horario.php?cod_carreira=149
http://www.tsuldotejo.pt/verifica_tipo_horario.php?cod_carreira=475
http://www.tsuldotejo.pt/verifica_tipo_horario.php?cod_carreira=476
http://www.tsuldotejo.pt/verifica_tipo_horario.php?cod_carreira=188
http://www.tsuldotejo.pt/verifica_tipo_horario.php?cod_carreira=355
http://www.tsuldotejo.pt/verifica_tipo_horario.php?cod_carreira=321
http://www.tsuldotejo.pt/verifica_tipo_horario.php?cod_carreira=126
http://www.tsuldotejo.pt/verifica_tipo_horario.php?cod_carreira=323
http://www.tsuldotejo.pt/verifica_tipo_horario.php?cod_carreira=152
http://www.tsuldotejo.pt/verifica_tipo_horario.php?cod_carreira=461
http://www.tsuldotejo.pt/verifica_tipo_horario.php?cod_carreira=157
http://www.tsuldotejo.pt/verifica_tipo_horario.php?cod_carreira=192
http://www.tsuldotejo.pt/verifica_tipo_horario.php?cod_carreira=161
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Carreiras suburbanas de ligagdo da Z. Este ao exterior
441 CANHA - PEGOES (Esc)

443 LANDEIRA - PEGOES (Esc)

444 FAIAS - PEGOES (Esc)

445 LAGAMECAS - PEGOES (Esc)

446 FAIAS - PINHAL NOVO (Esc)

447 LOJANOVA DE FAIAS - PALMELA

Carreiras suburbanas de ligagcao entre a Z. Oeste e a Z. Este
414 CANHA - MONTIJO
416 CANHA - MONTIJO

Carreiras que servem o Cais do Seixalinho

401 B° BELA VISTA (Forum) - MONTIJO (Cais Seixalinho)

402 B° DO AREIAS (Cova da Loba) - MONTIJO (Cais Seixalinho)
403 B° ESTEVAL - MONTIJO (Cais do Seixalinho)

412 FREEPORT - MONTIJO (Cais do Seixalinho)

Descri¢do das carreiras de transporte colectivo

No Quadro 23 referenciam-se todas as carreiras que servem o concelho, indicando-se as origens e
destinos, os percursos, a tipologia conforme atrds indicado e o nimero de circulacdes didrias, em dias

Uteis e aos fins de semana.

Quadro 23 - Descricdo das carreiras de transporte colectivo

N.° TIPO DE N.° DIAS DE
ORIGEM / DESTINO PERCURSO OBSERVAGOES
CARREIRA CARREIRA CIRCUL. REALIZAGAO

Carreiras de ligagdo regional a AML Norte (Lisboa) e AML Sul (Setubal)

Vale da Amoreira — Alhos

Vedros — Qt.° Fonte da Prata - Ligacdo a
Lisboa (G. Oriente) - . _ ) ) 23 +24 Dias Uteis  Sarilhos Grandes -
333 . Moita — Chd&o Duro - Sarilhos Lisboa (AML i
Vale da Amoreira 10+ 10 Sdbados Lancada
Grandes - Lancada - Lisboa Norte)
(G. Criente)
Alcochete (Freeport) - S. Ligacdo
Alcochete ) . ) i 27 + 27 Dias Uteis Travessia da Z.
Francisco — Montijo — Jardia - regional a i .
413 (Freeport) - 14+ 15 Sdbados Oeste (Montijo
Pinhal Novo - Esc. Batudes — Setubal (AML
Setubal 3 12+ 11 Domingos - Jardia)
Palmela (X) - Setubal Sul
Lisboa (C. Grande) - Lisboa (G. Ligacdo a 19+ 14 Dias Uteis Alcochete -
431 Lisboa - Montijo  Oriente) — Alcochete — Samouco -  Lisboa (AML 19+19 Sdbados Samouco -
Montijo Norte) 19+ 19 Domingos Montijo
Atalaia - S. Francisco — Ligacdo a i Atalaia - S.
432 Atalaia - Lisboa 10+ 14 Dias Uteis

Alcochete - Lisboa (G. Oriente) - Lisboa (AML Francisco -


http://www.tsuldotejo.pt/verifica_tipo_horario.php?cod_carreira=162
http://www.tsuldotejo.pt/verifica_tipo_horario.php?cod_carreira=469
http://www.tsuldotejo.pt/verifica_tipo_horario.php?cod_carreira=469
http://www.tsuldotejo.pt/verifica_tipo_horario.php?cod_carreira=187
http://www.tsuldotejo.pt/verifica_tipo_horario.php?cod_carreira=27
http://www.tsuldotejo.pt/verifica_tipo_horario.php?cod_carreira=186
http://www.tsuldotejo.pt/verifica_tipo_horario.php?cod_carreira=356
http://www.tsuldotejo.pt/verifica_tipo_horario.php?cod_carreira=357
http://www.tsuldotejo.pt/verifica_tipo_horario.php?cod_carreira=434
http://www.tsuldotejo.pt/verifica_tipo_horario.php?cod_carreira=148
http://www.tsuldotejo.pt/verifica_tipo_horario.php?cod_carreira=149
http://www.tsuldotejo.pt/verifica_tipo_horario.php?cod_carreira=152
http://www.tsuldotejo.pt/verifica_tipo_horario.php?cod_carreira=231
http://www.tsuldotejo.pt/verifica_tipo_horario.php?cod_carreira=153
http://www.tsuldotejo.pt/verifica_tipo_horario.php?cod_carreira=159
http://www.tsuldotejo.pt/verifica_tipo_horario.php?cod_carreira=161

Lisboa (C. Grande) Norte) Alcochete
Lisboa (C. Grande) - Lisboa (G. ) _ Afonsoeiro —
Ligacdo a
. Oriente) — Alto Vinhas Grandes - . Montijo (Est.) -
435 Lisboa - Samouco ) ) Lisboa (AML 22+ 22 Dias Uteis
Afonsoeiro — Montijo (Est.) - B.° Samouco (Conc.
Norte)
Saldanha - Samouco Alcochete)
Lisboa (C. Grande) - Lisboa (G. Ligacdo a Alcochete - S.
437 Lisboa - Montijo Oriente) — Alcochete - S. Lisboa (AML 1+5 Dias Uteis Francisco -
Francisco - Montijo Norte) Montijo
Carreiras urbanas (cidade Montijo) e suburbanas de circulagdo e travessia da Z. Oeste
B° Bela Vista (Forum) B° Bela Vista (Forum) - B® Bela 36 + 32 Dias Uteis
. ) ) B . ) Carreira ) Travessia da
401 - Montijo (Cais  Vista - Montijo (Est.) - Montijo (Cais 32+29 Sabados )
Urbana cidade
Seixalinho) Seixalinho) 30+ 29 Domingos
B° do Areias
B° do Areias (Cova da Loba) - ) 31 + 31 Dias Uteis .
(Cova da Loba) - . . . Carreira i Travessia da
402 . . Montijo (Est.) - Montijo (Cais 13+ 14 Sabados .
Montijo (Cais Urbana cidade
Seixalinho) 10+ 11 Domingos
Seixalinho)
B° Esteval - B° Esteval - Monfijo (Av. 18 + 20 Dias Uteis
. . . ) Carreira i Travessia da
403 Montijo (Cais do Pescadores) - Montijo (Cais do 10+7 Sadbados )
Urbana cidade
Seixalinho) Seixalinho) 2+ 2 Domingos
Montijo - Atalaia — Mafalda - Circulacdo
Montijo - Montijo Travessia Z.
418 ) Alto Estanqueiro - Sarilhos suburbana - 7. 3 Dias Uteis
(Circ) ) . Oeste
(Apead.) - Afonsoeiro — Montijo Oeste
Circulacdo
Montijo - Montijo  Montijo — Atalaia (X) — Vale Porrim i Travessia Z.
426 ) ) . suburbana - 7. 3 Dias Uteis
(Circ) - Alto Estanqueiro - Montijo Oeste
Oeste
Circulacdo
Montijo - Montijo  Montijo — Atalaia (C) - Vale Porrim Travessia Z.
436 ) ) - suburbana - 3 Dias Uteis
(Circ) - Alto Estanqueiro - Montijo Oeste
Z. Oeste
Carreiras suburbanas de ligagdo da Z. Oeste ao exterior
Ligacdo
Cabeco Verde - Moita (Est.) - 10+ 11 Dias Uteis
Cabeco Verde - i suburbana da i i
312 Gaio - Rosdaria - Sarilhos 6+6 Sdbados Periférica
Sarilhos Pequenos Z. Oeste ao
Pequenos ) 3+2 Domingos
exterior
Ligacdo
) Barreiro (Est) - Moita — Montijo - )
Barreiro (Est) - . ) _ suburbana do o Travessia do
315 Atalaia - Faias — Pegdes Velhos - 4+3 Dias Uteis
Pegdes (X) ~ concelho ao concelho
Pegodes (X) )
exterior
Barreiro (Est) — Lavradio — B. Ligacdo
Barreiro (Est) - Banheira — Alhos Vedros — Moita  suburbana da 7+7 Dias Uteis i
318 Periférica
Sarilhos Pequenos  (Cais) - Chdo Duro (X) - Sarilhos Z. Oeste ao 2+2 Sébados
Pequenos exterior
Freeport — Alcochete — Samouco - Ligacdo
. . . 48 + 47 Dias Uteis )
Freeport - Barreiro Montijo (Est.) — Afonsoeiro — suburbana da i Travessia da Z.
410 37 + 36 Sdbados
(Est) Sarilhos (Apead.) - S. Grandes - Z. Oeste ao Oeste
. . . 30+30  Domingos
Chdo Duro — Moita (Cais) — Alhos exterior
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Vedros - B. Banheira — Lavradio (X)
— Barreiro (Est)

Freeport - Alcochete — Valbom -

- Ligacdo o
Freeport - Montijo  B.° Novo Samouco - Samouco - 15+15 Dias Uteis )
. suburbana da i Travessia da
412 (Cais do Samouco (X) - Samouco (C) - 5+5 Sabados .
o . . Z. Oeste ao ) cidade
Seixalinho) Samouco (X) - Montijo - Montijo ) 2+2 Domingos
i o exterior
(Cais do Seixalinho)
) Ligagdo o
Monte Laranjo ) i 13+13 Dias Uteis .
. Monte Laranjo (Monte Pereiro)  suburbana da i Travessia da Z.
415 (Monte Pereiro) - ) ) 8+8 Sabados
. - Passil - Atalaia - Montijo L. Oeste ao ) Oeste
Montijo 6+6 Domingos
exterior
) _ Travessia da Z.
- . . Ligacdo o
Montijo — Afonsoeiro — Sarilhos 3+3 Dias Uteis Oeste
B o ) suburbana da ) o )
417 Montijo - Rio Frio (Apead.) — Alto Estanqueiro - 2+2 Sabados Rio Frio / Pinhal
) o 1. Oeste ao )
Loja Rachado - Rio Frio ) 1+1 Domingos Novo (Conc.
exterior
Palmela)
Ligacdo Periférica
Pinhal Novo - suburbana da Pinhal Novo
) Pinhal Novo - Sarilhos Grandes T+1 Domingos
Sarilhos Grandes Z. Oeste ao (Conc.
exterior Palmela)
Carreiras suburbanas de ligagdo da Z. Este ao exterior
- Canha - Foros da Boavista — Foros  Circulagdo Dias Uteis
Canha - Pegdes i . .
441 (Esc) do Carrapatal - Valério — suburbana - 1+3 (periodo Travessia Z. Este
sC
Taipadas - Pegdes (Esc) 1. Este escolar)
Ligacdo
Landeira — Moinho Novo - Fabrica Dias Uteis Periférica
Landeira - Pegdes _ _ suburbana da i .
443 Tomate - Pegdes (Est) - Pegdes (X) 1+2 (periodo Landeira (Conc.
(Esc) ~ Z. Este ao
- Pegodes (Esc) escolar) Vendas Novas)
exterior
Faias — Casa Timéteo — Aroeira —
Circulacdo Dias Uteis
) _ Foros do Trapo — L. N. Faias - i .
444  Faias - Pegodes (Esc) ~ _ suburbana — 2+2 (periodo Travessia Z. Este
Pegdes Velhos - Pegdes (X) -
_ 1. Este escolar)
Pegdes (Esc)
Lagamecgas — Poceirdo — Brejos Ligacdo o Periférica
o Dias Uteis
Lagamecas - do Poc¢o — Asseiceira — suburbana da i Lagamecas
445 ~ . _ 3+3 (periodo
Pegdes (Esc) Fernando P& - Pegdes Claros - Z. Este ao (Conc.
_ . escolar)
Pegdes (Esc) exterior Palmela)
Faias - Aroeira — Foros do Trapo -
L. N. Faias — Lagoa do Calvo -
Forninho - Asseiceira — Poceirdo Ligacdo i Travessia Z. Este
) ) ) Dias Uteis .
Faias - Pinhal Novo  (Est) — Lagamecas — Arraiados (X) suburbana da i Pinhal Novo
446 8+8 (periodo
(Esc) — Arraiados - Valdera — Arraiados Z. Este ao (Conc.
escolar)
- Vale da Vila - V. Vila (X) - exterior Palmela)
Palhota - Loja Nova - Pinhal Novo
(Esc)
447 Loja Nova de Loja Nova de Faias- Lagoa do Ligacdo 7+8 Dias Uteis Periférica
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Faias - Palmela Calvo - Forninho - Poceirdo - regional da Z. 0+1 Sdbados Palmela
Lagamecgas — Lau - Brejos do  Este ao exterior 0+ 1 Domingos
Assa - Palmela (Est) - Palmela
Carreiras suburbanas de ligagdo entre a Z. Oeste e a Z. Este
Canha - Taipadas — C. Perdizes
. - Aroeira - Foros do Trapo - L. N.  Ligagcdo da Z. .
414 Canha - Montijo 2+2 Dias Uteis Foros do Trapo
Faias — Faias - Rilvas —Passil — Este a Z. Oeste
Atalaia — Atalaia (X) — Montijo
Canha - Atalaia - Passil - Rilvas — o
Ligacdo da Figueiras —
. Faias - L. N. Faias — Aroeira — Loja . 4+2 Dias Uteis -
416 Canha - Montijo o _ L.Este A 1. ) Pegdes Velhos -
Nova - Figueiras — Pegdes Velhos 2+ 1 Sabados
_ ) . Oeste Pegdes (X)
— Pegdes (X) — Taipadas - Monfijo
Carreiras que servem o Cais do Seixalinho
B° Bela Vista (Forum) B° Bela Vista (Forum) - B® Bela 36 + 32 Dias Uteis
. ) ) . . . Carreira i Travessia da
401 - Montijo (Cais  Vista - Montijo (Est.) - Montijo (Cais 32+29 Sdbados )
Urbana cidade
Seixalinho) Seixalinho) 30+ 29 Domingos
B° do Areias . o
B° do Areias (Cova da Loba) - ) 31 + 31 Dias Uteis )
(Cova da Loba) - B . ) Carreira i Travessia da
402 . . Montijo (Est.) - Montijo (Cais 13+ 14 Sabados )
Montijo (Cais Urbana cidade
Seixalinho) 10+ 11 Domingos
Seixalinho)
B° Esteval - B° Esteval - Montijo (Av. ) 18+ 20 Dias Uteis )
B ) . ) Carreira ) Travessia da
403 Montijo (Cais do Pescadores) - Montijo (Cais do 10+7 Sabados
Urbana cidade
Seixalinho) Seixalinho) 2+ 2 Domingos
Freeport - Alcochete - Valbom - ) _
. Ligacao o
Freeport - Montijo  B.° Novo Samouco - Samouco - 15+15 Dias uteis .
. suburbana da . Travessia da
412 (Cais do Samouco (X) - Samouco (C) - 5+5 Sabados
Z. Oeste ao cidade
Seixalinho) Samouco (X) - Montijo - Montijo ) 2+2 Domingos
exterior
(Cais do Seixalinho)
Fonte: TST

SINTESE DA OFERTA DAS CARREIRAS TST

A exploracdo do tfransporte rodovidrio de passageiros no concelho de Montijo e nos concelhos

vizinhos da responsabilidade da empresa TST, que opera 27 carreiras no dmbito concelhio, realizando

390 circulagdes e 6 carreiras de dmbito regional, efectuando 208 circulacdes, embora vdarias das

circulacdes s6 se efectuem em periodo escolar. S&o as seguintes as linhas e carreiras exploradas:
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Quadro 24 - Sintese da oferta

NUMERO DE N.° TOTAL DE DiAs DE
CARREIRAS N.° TIPO DE CARREIRA _ ~ OBSERVAGOES
CARREIRAS CIRCULACOES REALIZACAO
Carreiras de ligagdo regional a AML Norte (Lisboa) e AML Sul (Setiubal)
154 Dias Uteis
333; 431; 432; 435; ) N.° de circulacdes
5 Ligagcdo a Lisboa (AML Norte) 58 Sabados
437 de ida e volta
38 Domingos
. ; 54 Dias Uteis
Ligacdo regional a Setubal i N.° de circulacdes
1 413 29 Sabados .
(AML Sul ) de ida e volta
23 Domingos
Carreiras urbanas (cidade Montijo) e suburbanas de circulagdo e travessia da Z. Oeste
168 Dias Uteis
Carreira Urbana N.° de circulacdes
3 401; 402; 403 105 Sdbados
Travessia da cidade de ida e volta
84 Domingos
Circulacdo suburbana - Z.
3 418; 426; 436 9 Dias Uteis -
Oeste
Carreiras suburbanas de ligagdo da Z. Oeste ao exterior
164 Dias Uteis
315; 410; 412 Travessia da cidade, da Z. N.° de circulacdes
5 103 Sabados .
415; 417 Oeste, ou do concelho de ida e volta
78 Domingos
35 Dias Uteis ) _
N.° de circulacdes
3 312; 318; 438 Periférica 16 Sdbados
) de ida e volta
7 Domingos
Carreiras suburbanas de ligagdo da Z. Este ao exterior
Dias Uteis
N.° de circulacdes
3 441; 444; 446 Travessia da Z. Este 24 (periodo )
de ida e volta
escolar)
i 9 das carreiras, em
24 Dias Uteis
dias Uteis, s&
3 443; 445; 447 Periférica 1 Sdbados
funcionam em
1 Domingos
periodo escolar
Carreiras suburbanas de ligagdo entre a Z. Oeste e a 1. Este
Ligagdo da Z. Este & Z. 10 Dias Uteis N.° de circulagdes
2 414; 416
Oeste 3 Sadbados de ida e volta
Carreiras que servem o Cais do Seixalinho
168 Dias Uteis
Carreira Urbana N.° de circulacoes
3 401; 402; 403 105 Sdbados
Travessia da cidade de ida e volta
84 Domingos
Ligagdo suburbana da Z. 30 Dias Uteis
N.° de circulacdes
1 412 Oeste ao exterior e travessia 10 Sabados .
de ida e volta
da cidade 4 Domingos

Fonte: TST
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4.2 — AVALIACAO DA COBERTURA TERRITORIAL DA REDE DE TC

A andlise da distribuicdo geogrdfica das carreiras e circulacdes permite concluir o seguinte:

* Aligacdo do Montijo a Lisboa / AML Norte e a SetUbal / AML Sul tem uma boa oferta: no primeiro
caso com 5 carreiras e 154, 58, 38 circulacdes (ida e volta), respectivamente em dias Uteis,
Sdbados e Domingos/Feriados, com distribuicdo ao longo do dia e alguma concentragcdo nas
horas de ponta da manha (6/7 horas) e da tarde (17/19 horas); e no segundo caso com 1 carreira
e 54, 29 e 23 circulacdes (ida e volta), respectivamente em dias Uteis, Sdbados e
Domingos/Feriados, também com distribuicdo ao longo do dia e alguma concentracdo nas horas
de ponta da manhd (6/7 horas).

= A cobertura fterritorial da oferta do sistema de transporte colectivos, mostra uma clara
concentracdo no territério Oeste do concelho, em contraste com um nUmero reduzido de

circulacdes no territério Este.

ZONA OESTE DO CONCELHO

= A cobertura territorial da oferta no interior da Zona Oeste e em particular com fravessia da cidade
é bastante boa mas, esta Ultima tem uma oferta temporal (frequéncia) de 3 carreiras com 168, 105
e 84 circulacdes (ida e volta), respectivamente em dias Uteis, SGbados e Domingos/Feriados, bem
distribuidas ao longo do dia e com alguma concentracdo nas horas de ponta da manhd (6/7
horas), do almoco (13 horas) e da tarde (17/19 horas); enquanto a oferta temporal no territério
global da Zona Oeste é apenas de 3 carreiras com 9 circulacdes (em circuito fechado), sé em
dias Uteis, as horas de ponta da manhda (6/7 horas) e da tarde (17/18 horas).

= No entanto, a travessia da cidade, da Z. Oeste, ou do concelho é também assegurada por 5
carreiras suburbanas de ligacdo da Z. Oeste ao exterior, com 164, 103 e 78 circulacdes (ida e
volta), respectivamente em dias Uteis, SGbados e Domingos/Feriados; adicionalmente, as ligacdes
da Z. Oeste ao exterior sdo também garantidas por 3 carreiras periféricas com 35, 16 e 7
circulacodes (ida e volta), respectivamente em dias Uteis, Sdbados e Domingos/Feriados.

= As carreiras que ligam a zona Oeste ao exterior circulam, principalmente, ao longo do eixo
Alcochete-Montijo-Moita-Barreiro, salientando-se a ramificacdo Montijo-Pinhal Novo-SetUbal e
Montijo-Atalaia-Passil. As maiores frequéncias das circulagdes ocorrem nas carreiras Montijo-
Samouco-Alcochete (3/hora) e na carreira Montijo-Barreiro (2/hora).

= Além das carreiras urbanas, apenas uma carreira — Montijo/Atalaia/Sarilhos (apeadeiro) — circula
completamente no interior do concelho. As restantes asseguram ligacdées com os concelhos
limitrofes, principalmente Alcochete e Moita/Barreiro.

] Pela importéncia da articulacdo entre o transporte fluvial e transporte rodovidrio, interessa referir
que as 3 carreiras urbanas que fazem a travessia da cidade asseguram a ligacdo ao Cais do
Seixalinho com 168, 105 e 84 circulacdes (ida e volta), respectivamente em dias Uteis, SGbados e

Domingos/Feriados, com distribuicdo ao longo do dia e alguma concentracdo nas horas de ponta
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da manhd (6/7 horas) e da tarde (17/19 horas); além disso, a ligacdo ao Cais do Seixalinho é
também garantida por 3 carreiras de circulacdo suburbana na Zona Oeste com 9 circulacdes (em
circuito fechado), sé em dias Uteis, ds horas de ponta da manhd (6/7 horas) e da tarde (17/18
horas), também com distribuicdo ao longo do dia e alguma concentracdo nas horas de ponta da

manhad (6/7 horas).

ZONA ESTE DO CONCELHO

= A cobertura territorial da oferta no interior da Zona Este é fraca fora do periodo escolar, sendo
assegurada por 3 carreiras suburbanas de ligacdo da Z. Este ao exterior, com 24 circulacgdes (ida e
volta) em dias Uteis, que sé se realizam em periodo escolar, no hordrio de funcionamento das
escolas; adicionalmente, as ligagdes da Z. Este ao exterior sGo também garantidas por 3 carreiras
periféricas com 24 circulacdes (ida e volta) em dias Uteis (concentradas de manhd, ao almoco e
a tarde), das quais 9 s6 se realizam em periodo escolar, e apenas 1 circulagcdo aos Sdbados e

outra aos Domingos/Feriados.
LIGACOES ENTRE AS ZONAS ESTE E OESTE DO CONCELHO

=  Além disso, as ligacdes enfre a Zona Este e a Zona Oeste sdo reduzidas, traduzindo a fraca
acessibilidade que as freguesias do territério Este (Canha, St.° Isidro e Pegdes) tém em relacdo &
sede do concelho. Existem apenas 2 carreiras de ligagcdo entre Canha e o Montijo, com passagem
em Pegdes-Cruzamento e com 10 circulagdes (ida e volta) em dias Uteis (sensivelmente
concentradas de manhd, ao almoco e & tarde) e apenas 3 circulacdes aos Sdbados, sem
nenhuma aos Domingos/Feriados. Verifica-se também que as freguesias de St.° Isidro de Pegdes e
Pegdes possuem uma ligacdo em transporte colectivo rodovidrio com Vendas Novas/Evora, ou

com SetUbal/Lisboa.

A versdo anterior do PDMM apontava a melhoria das condicdes de seguranca, conforto e
comodidade dos utentes como necessdria para a promoc¢do do transporte colectivo rodovidrio, o que
passa pela implantacdo dos necessdrios equipamentos de apoio. Assim, como se salientou no

RFAE/PDMM, foram propostas e executadas em parte as seguintes accoes:

e A construcdo de um Centro de Coordenacdo de Transportes (CCT), na drea central da cidade de
Montijo, com cerca de 1 hectare e préoximo dum dos eixos envolventes do centro histérico da
cidade, reunindo boas condicdes de acessibilidade, distribuicdo urbana e concelhia.

¢ A consfrucdo da rede de abrigos para os passageiros dos transportes colectivos de acordo com a
hierarquizacdo da rede vidria e a sua importé@ncia, em termos de utilizacdo, das diferentes
paragens.

e A criacd@o de corredores BUS nos eixos em que o volume de trdfego o justifique e a rede vidria o

permita.
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Figura 14 - Principais ligacdes em transporte colectivo rodovidrio — 2007
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4.3 — CARACTERIZAGAO DA PROCURA DO TRANSPORTE COLECTIVO RODOVIARIO

De acordo com o RFAE/PDMM, os indicadores da procura apresentam desde finais da década de 80
uma tendéncia regressiva associada a transferéncias modais para o fransporte individual, podendo os

valores observados entre os anos de 1986 e 1988 indiciar uma estabilizacdo dos niveis registados.

Apesar disso, durante a década de 90 assistiu-se a uma continua queda do nUmero de passageiros
fransportados pelo concessiondrio TST, em termos globais, tendéncia que se terd feito igualmente sentir

nas linhas que servem o concelho de Montijo.

Embora ndo tenha sido possivel obter, até & data, dados referentes as carreiras que servem o
concelho, assistiu-se, enfre 1996 e 1999, a uma verfiginosa queda no valor de passageiros

fransportados, em valores que rondaram os 5 milhdes de passageiros por ano.

O surgimento de novas alternativas, como as travessias ferrovidrias, os investimentos na rede rodovidria
(nomeadamente os novos IC e a Ponte Vasco da Gamal), vieram contribuir para a decadéncia deste

modo de fransporte, perante os utentes.

Acresce ainda que uma deficiente estruturacdo da oferta e dos incentivos & sua utilizacdo (cobertura,

regularidade, fiabilidade, conforto), ndo tém conftribuido para contrariar as causas da regressdo.
4.4 - SERVICO DE TAXIS

O municipio possui um Regulamento de Transporte PUblico de Aluguer em Veiculos Automoveis Ligeiros
de Passageiros — Transportes em Téxi que aborda os seguintes aspectos: o acesso a actividade e seu
licenciamento; o acesso e organiza¢cdo do mercado, nomeadamente o licenciamento de veiculos e a
fixacdo de contingentes; os fipos de servico (incluindo tdxis para pessoas com mobilidade reduzida), e
os locais de estacionamento; a regulamentacdo das condi¢cdes de atribuicdo de licencas, as

condicdes de exploracdo do servico e a fiscalizacdo e o regime sancionatdrio.

No seu artigo 8.°, relativo aos locais de estacionamento o Regulamento remete-se para o quadro do

Anexo | que se apresenta em seguida, onde também se fixam os contigentes referidos no artigo 9.°.

Quadro 25 - Anexo a que se refere o n ° 1 artigo 8°

FREGUESIA REGIME CONTINGENTE LucARes VAGAS
OCUPADOS
Atalaia Fixo 1 1 0
Alto Estanqueiro/Jardia Fixo 1 0 1
Canha Fixo 5 3
Montijo(*) Fixo 23 18 5
Pegdes Fixo 3 1 2
Sarilhos Grandes Fixo 2 1 1
Sto Isidro de Pegdes Fixo 1 0 1
TOTAL 36 23 13

(*) Os lugares do Afonsoeiro estdo incluidos na freguesia de Montijo



Através da andlise da tabela, pode-se concluir que os tdxis se encontram todos em regime fixo, sendo
que apenas para o caso da Atalaia se verifica ndo haver vaga para novas licencas de tdxi. Regra

geral, existe falta de taxistas no concelho do Montijo, dado o niUmero de vagas ainda por preencher.

Dos 36 lugares permitidos para tdxis, o concelho dispde apenas de 23 preenchidos, o que origina um

nUmero de 13 vagas.

O concelho do Montijo tem cinco pracas de tdxis, formalizadas como tal e disseminadas pelo territério
do concelho. Todavia, no inquérito aos taxistas presentes no Cais do Seixalinho, estes referiram que
agquela praca de tdxis, bem como outras, ndo estd definida como tal em nenhum documento,

funcionando apenas como um local de angariagcdo de clientes por parte destes profissionais.

Em seguida indicam-se as pracas e as respectivas localizagoes:

Praca de Tdxis da Avenida das Forcas Armadas - Avenida das Forcas Armadas (EN 4) - Pegdes

Praca de Téxis da Praca 1° de Maio - Praga 1° de Maio - Montijo

Praca de Téxis da Praca da Republica - Praca da Republica - Montijo

Praca de Téxis da Rua Anténio Joaguim Margues - Rua Anténio Joaquim Marques - Atalaia

Praca de Téxis do Terminal Fluvial do Seixalinho - Seixalinho - Montijo

Fonte: http://nofticias.sapo.pt/local/montijo/pi/pracas de taxi/

Em todo o concelho existe um total de 76 licencas de servico de tdxi atribuidas, distribuidas do

seguinte modo por freguesias:

A distribuicdo das pracas pode sintetizar-se por zona, do seguinte modo:
- Zona urbana Montijo/Afonsoeiro: 18 téxis com uma média de 2,2 téxis/1000 habitantes;
- Zona Oeste (restante): 36 téxis com uma média de 1,6 téxis/1000 habitantes;

- Zona Este: 22 taxis com uma média de 1,9 tdxis/ 1000 habitantes.

Procedeu-se a um levantamento directo das pracas de tdxis em funcionamento no concelho,
inquirindo os prdprios taxistas em pracas de tdxis do Montijo, tendo-se obtido os seguintes resultados
relativamente a localizacdo das pracas de tdxis do concelho e do niUmero de téxis adstritos a cada
uma:

e Praca da Republica (Montijo - 10 tdxis);

e Largo de Canha (3 taxis);

e Hospital (Av. 1° de Maio - 3 taxis);

e Cais do Seixalinho (2 taxis);

e Bela Vista (Afonsoeiro — 5 tdxis);

e Sarilhos Grandes (1 taxi);

e Atalaia (1 téxi);

e Areias (1 tdxi).


http://noticias.sapo.pt/local/montijo/pi/pracas_de_taxi/2554017/
http://noticias.sapo.pt/local/montijo/pi/pracas_de_taxi/2554020/
http://noticias.sapo.pt/local/montijo/pi/pracas_de_taxi/2554019/
http://noticias.sapo.pt/local/montijo/pi/pracas_de_taxi/2554031/
http://noticias.sapo.pt/local/montijo/pi/pracas_de_taxi/2554014/
http://noticias.sapo.pt/local/montijo/pi/pracas_de_taxi/
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P.taxis do Alto Estanqueiro
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Estes valores permitem evidenciar, a semelhanca das carreiras de autocarros, que as zonas de maior
concentracdo urbana dispdem de um maior nUmero de tdxis, em valores absolutos, mas valores
menores em termos relativos, por cada 1000 habitantes. Esse resultado € uma consequéncia do maior
isolamento das zonas menos urbanizadas, a que também corresponde uma menor taxa de
motorizagdo e a necessidade de recorrer ao transporte colectivo publico (autocarros) e privado (téixis)

é significativamente maior.

4.5 — TRANSPORTES ESCOLARES

REGULAMENTAGCAO DOS TRANSPORTES ESCOLARES

“"De acordo com o Decreto-Lei n.° 299/84, de 5 de Setembro, a intervencdo das Cadmaras Municipais
em matéria de transportes escolares consiste na oferta de servico de transporte entre o local de
residéncia e o local do estabelecimento de ensino, a todos os alunos dos ensinos bdsico e secunddrio,
que se encontrem matriculados de acordo com as normas estabelecidas, sempre que os mesmos
residam a mais de 3 Km ou de 4 Km das escolas, respectivamente sem e com refeitdrio escolar.

O servico de transporte escolar é gratuito para os alunos do ensino bdsico e comparticipado em 50%
para os alunos do ensino secunddrio.

A Cé&mara Municipal do Montijo providencia a oferta de servicos de transporte escolar nas condigcoes
previstas naquele Decreto, assegurando a organizacdo e gestdo desses servicos, quer directamente,

quer através das Juntas de Freguesia.

TiPOS DE TRANSPORTE ESCOLAR

Em termos de oferta, o fransporte escolar pode efectuar-se de duas formas:
- Carreiras PUblicas

- Circuitos Especiais

O fransporte escolar em carreiras publicas depende directamente da CM Montijo (através da Divisdo
Social, Cultural e de Ensino — Gabinete de Apoio ao Ensino da CM) e o transporte escolar em veiculos

privativos € coordenado pela Junta de Freguesia da drea de residéncia dos alunos.

¢« No caso dos alunos residentes noutros Concelhos, a respectiva Cdmara Municipal, tem de
comprovar a assuncdo das despesas de transporte escolar ao longo do ano lectivo.
¢ Os alunos residentes no concelho de Montijo que frequentam escolas situadas fora da sua drea

de residéncia, deverdo justificar o motivo de tal facto através de documento comprovativo.



ALGUMAS ESTATISTICAS

Segundo dados da DRELVT (Direccdo Regional de Educacdo de Lisboa e Vale do Tejo) no ano lectivo
2007/2008 foram transportados em média 270 alunos por més, pertencentes & Escola Bdsica 2 D. Pedro
Varela, em carreira publica. Da Escola Bdsica 2, 3 de Pegdes foram transportados em média 205
alunos através de carreira publica e 90 através de veiculos camardrios. No ano lectivo 2006/2007, pela

Escola Secunddria Jorge Peixinho foram transportados 54 alunos por més em carreira publica.

Fonte: Cdmara Municipal do Montijo

http://www.mun-montijo.pt/pt/conteudos/areas+de+intervencao/educacao/fransportes+escolares/

A DISTRIBUICAO TERRITORIAL DAS ESCOLAS E OS TRANSPORTES ESCOLARES

O concelho de Montijo dispde actualmente de uma rede educativa constituida por vdérios tipos de
escolas, algumas das quais organizadas em agrupamentos. O conhecimento da distribuicdo e
localizacdo dos agrupamentos e escolas individuais permite compreender o funcionamento dos

fransportes escolares:

Quadro 26 - Rede educativa

TIPO DE ESCOLAS QUANTIDADE

) o ¢ 34 JI's (15 publicos, 11 soliddrios particulares, 8 privados); dos 15 pUblicos, 10 sGo
Jardins de infancia

EBT/JI's.
Escolas Bdsicas — 1° Ciclo ¢ 12 EB1 puUblicas. 10 EB1/JI pUblicas.
Escolas Bdsicas — 2°, 3° Ciclos 1 EB2 publica 1 EB2,3 puUblica
Escolas Secunddrias 2 ES/EB3
Escolas Profissionais 1 escola profissional privada
JI's - jardins-de-infancia EB1,2,3 - Escolas bdsicas de 1°, 2°, 3°ciclo ES-Escolas Secunddrias

Existem actualmente no Concelho 4 Agrupamentos de Escolas constituidos de acordo com o Decreto-
Lei n.° 75/2008 de 22/4, como se discrimina no Quadro 27

A - Agrupamentos de escolas

Quadro 27 - Identificacdo dos Agrupamentos de Escolas do Concelho

Cépico AGRUPAMENTO DE ESCOLAS FREGUESIAS

121228 Agrupamento de Escolas de Afonsoeiro e Sarilhos Grandes Afonsoeiro e Sarilhos Grandes

121241 Agrupamento de Escolas Maestro Jorge Peixinho Atfalaia e Alto Estanqueiro-Jardia
171670 Agrupamento de Escolas de Montijo Montijo
170100 Agrupamento de Escolas de Pegdes, Canha e Santo Isidro Pegdes, Canha e Santo Isidro

Fonte: DRELVT, Ministério da Educacdo


http://www.mun-montijo.pt/pt/conteudos/areas+de+intervencao/educacao/transportes+escolares/
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A Figura 16 permite visudlizar o territério do Concelho com as delimitacdes das freguesias dos

Agrupamentos de Escolas.

Figura 16 - Limites administrativos das freguesias e dreas territoriais dos Agrupamentos de Escolas

Agrupamento de Afonsoeiro e Sarilhos Grandes
Agrupamento de Atalaia e Alto Estanqueiro Jardia
Agrupamento de Montijo

Agrupamento de Canha, Pegdes e S. Isidro de Pegbes

[:] Limite de Freguesia

-
—_
e
o

Km

Fonte: SIGM, C&dmara Municipal de Montijo

Na zona Oeste do Concelho, existem 3 agrupamentos de escolas: 1 vertical - Agrupamento de Escolas
de Montijo (freguesia de Montijo); e 2 horizontais - Agrupamento de Escolas Maestro Jorge Peixinho
(freguesias de Atalaia e Alto Estanqueiro/Jardia) e Agrupamento de Escolas de Afonsoeiro e Sarilhos

Grandes(freguesias de Afonsoeiro e Sarilhos Grandes).

A zona Este do Concelho (freguesias de Pegdes, Canha e Santo Isidro), corresponde a um Unico

Agrupamento (vertical) de Escolas.

As Figuras 17, 18, 19 e 20 que se apresentam em seguida permitem localizar geograficamente os

estabelecimentos de educacdo e de ensino infegrantes nos quatro Agrupamentos de Escolas.
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Figura 17 — Area territorial do Agrupamento de Escolas de Montijo e localizacdo geogrdfica dos estabelecimentos

de educacdo e ensino integrantes do mesmo

E21/J1 de Montijo

EB1 n "2 Montijo
EB1 n.“3 Montijo
EB1/Jl Bairro do Areias

EB1/JI Bairro da Liberdade

EB1/JI Balro da Canelra

EB2 D. Pedro Varela
Limite de Freguesia

Fonte: SIGM, C&dmara Municipal de Montijo
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Figura 18 — Area territorial do Agrupamento de Escolas Maestro Jorge Peixinho e localizacdo geogréfica dos

estabelecimentos de educacdo e de ensino integrantes do mesmo

ATALAIA

AFONSOEIRO

ALTO ESTANQUEIRO / JARDIA

- EB1/8 de Alto Estangueiro ‘

B =& Aaeis

B ceAddia

- Jardim fe Infancirdg Atalaia

D Limite d¥ Freguesia 0 02 04 06 08
Agrupamanto de Atalaia e Alto Estanqueiro/Jardi : i Klm : |

Fonte: SIGM, Camara Municipal de Montijo
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Figura 19 — Area territorial do Agrupamento de Escolas de Afonsoeiro e Sarilhos Grandes e localizacdo geogrdfica

dos estabelecimentos de educagdo e ensino integrantes do mesmo

EB1 n.°1 de Sarilhos Gran:

EB1 n."2 de Sarllhos Gran

EB1 n. de Montjo

EB1/JI de Afonsoeiro

EB1 Hortinha "
Jardim de Infancia de Sarilhos Grz
Limite de Freguesia 4
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Fonte: SIGM, C&mara Municipal de Montijo
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Figura 20 — Area territorial do Agrupamento de Escolas de Pegdes, Canha e Santo Isidro e localizacdo geogrdfica

dos estabelecimentos de educacdo e de ensino integrantes do mesmo

B o1 Ao
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B 5010 0o Tapadas
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B 2erin de mnosa g PR
Jardan oe BNoD de Pegles Vel
[ wne de Frageess

Agngaments e Canha. Pegtes » 5 0in de Fagdes

SANTO IBERO0 DE PEGOEE

Fonte: SIGM, C&dmara Municipal de Montijo

ESCOLAS NAO AGRUPADAS

Além das escolas integradas nos Agrupamentos de Escolas, hd 2 de ensino publico que ndo se

encontram agrupadas:

¢ Escola Secunddria (com 3° Ciclo) Jorge Peixinho, no Montijo;

¢ Escola Secunddria (com 3° Ciclo) Poeta Joaquim Serra, em Afonsoeiro.

A Figura 23 permite localizd-las geograficamente e enquadrd-las nas dreas territoricis dos 3

Agrupamentos de Escolas da zona Oeste do Concelho.

Apesar de se tratar de uma escola privada, considera-se pertinente situar geograficamente a Escola

Profissional de Montijo nesta mesma figura.
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Figura 21 - Localizagdo geogrdfica das Escolas Secunddrias com 3° ciclo do Ensino Bdsico e da Escola Profissionall

de Montijo
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4.6 — TRANSPORTE FLUVIAL DE PASSAGEIROS

4.6.1 — A OFERTA DE TRANSPORTE

A OFERTA TEMPORAL
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Fonte: SIGM, C&dmara Municipal de Montijo

Os intervalos entre partidas do servico fluvial &, nos dias Uteis (6.00 — 23.00), de 30 minutos no periodo

de ponta da manhd (6.00 — 10.30) e da tarde (16.30 — 21.00) e de 1 hora fora dos periodos de ponta

(10.30 - 16.30; 21.00 - 23.00).

Aos Sdbados (6.00 — 22.00) os intervalos séo de 1 hora, excepto entre as 10.00 e as 13.00 e entre as
14.00 e as 20.00 que sdo de 1h30 e das 20.00 ds 22.00, de 2 horas.

Aos Domingos (8.00 — 21.00) os intervalos sdo de 1h30, excepto entre as 14.00 e as 15.00.

No sentido Cais do Sodré Seixalinho os intervalos sdo iguais, mas desfasados de 30 minutos, uma vez

gue o servico nesse sentido se inicia ds 6.30 (as 8.30 no Domingo) e termina 35 minutos mais tarde que

no outro sentido.
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Grafico 4 - NUmero de circulacdes didrias no sentido Montijo — Lisboa entre 1998 e 2007

Domingos Ferados EI

dabados T I

Total dia I

Pariod o Ponta
I

01996 02007

Fonte: Transtejo, in RFAE/PDMM

Os quadros seguintes sintetizam as frequéncias das circulagcdes nos vdrios periodos, em ambos os

sentidos.

Montijo — Cais do

. Dias Uteis Domingos e Feriados
Sodré
1 circ./h

Horas de Ponta 2 circ./h 1 circ./h

Fora de Horas de 2/3=
1 circ./h 0.67 circ./h
Ponta 0.67 circ./h

Cais do Sodré -

Montijo

Dias Uteis Sdbados Domingos e Feriados

0.67 circ./h

Horas de Ponta 2 circ./h 1 circ./h

Fora de Horas de 2/3=
1 circ./h 0.67 circ./h
Ponta 0.67 circ./h

A duracdo da viagem, em condigdes normais, € de cerca de 20 minutos, em qualquer dos sentidos.

A OFERTA DE LUGARES

A tfravessia fluvial é actualmente assegurada por dois “catamards”, SGo Julido (LX-3179-TL) e Bica (LX-

3171-TL), cujas capacidades unitdrias sdo:

Cxsentados = 250 lugares sentados/veiculo
Cxpe = 246 lugares em pé/veiculo

Cxtotal = 496 lugares/veiculo
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Capacidade direccional -

Dias Uteis Sabados Domingos e Feriados

Montijo — Cais do Sodré

Horas de Ponta 992 lug/h 496 lug/h

Fora de Horas de Ponta 496*2/3 =
496 lug/h 330.67 lug/h
330.67 lug/h

496 lug/h

Capacidade direccional - ) .
, Dias Uteis Sabados Domingos e Feriados
Cais do Sodré - Montijo

Horas de Ponta 992 lug/h 496 lug/h 330.67 lug/h
Fora de Horas de Ponta 496*2/3 =
496 lug/h 330.67 lug/h
330.67 lug/h

Capacidade total Dias Uteis Domingos e Feriados

Horas de Ponta 1984 lug/h

Fora de Horas de Ponta

992 lug/h 833.67 lug/h

992 lug/h 661.341ug/h 661.341ug/h

4.6.2 — A PROCURA DO TRANSPORTE FLUVIAL

Foi efectuado um levantamento sumdrio relativo a vdrios aspectos relacionados com o
funcionamento do cais fluvial do Seixalinho e respectiva “interface”, abarcando o movimento de
passageiros do servico fluvial, do servico rodovidrio (TST e tdxis) e do estacionamento, cujos resultados

se apresentam em Anexo 6.

Conforme o estudo de mobilidade e transportes, pode constatar-se que a Transtejo apresentou um
crescimento continuado no periodo 1995 a 1998, atingindo o valor de 38,4 milhdes de passageiros,
verificando-se uma quebra, enfre 98 e 99, de cerca de 2,8 milhdes de passageiros. Tal reducdo da
procura ocorreu em quase fodas as linhas, na ordem dos 12% nas linhas do Montijo e do Seixal, 14% na
linha Cacilhas - Terreiro do Paco e 21,8% na linha de Belém/Porto Branddo/Trafaria, exceptuando-se a

linha Cacilhas — Cais do Sodré que cresceu 7,2%.

No ano de 2007 verificou-se uma desaceleracdo da tendéncia de diminuicdo da procura que se
mantém hd quase uma década. De facto, em 2007 o nUmero de passageiros fransportados decresceu
1,7%, enquanto em 2006 a reducdo foi de 3,8%.No entanto, este comportamento ndo foi igual em

todas as carreiras, como se verifica no quadro seguinte.

Nas carreiras do Montijo e do Barreiro, ocorreram aumentos de procura em relacdo a 2006, apesar das
restricdes devido as obras realizadas no verificadas se tratar de carreiras afectadas pelos Terreiro do
Paco, que, ainda durante o ano de 2006 obrigaram a carreira do Montijo a ser desviada para o Cais
do Sodré.
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No que diz respeito a linha Montijo-Terreiro do Paco/Cais do Sodré, a situacdo inverteu-se, uma vez

que se regista uma recuperacdo no inicio da presente década até 2004.

Grdfico 5 - NUmero de passageiros transportados pela TT, entre Montijo e Lisboa

v b
g /
4
=
2000 2001 2002 2003 2004 2005 | 2006 | 2007 2008 | 2009 2010
am Total ¢
1428 1612 1609 1733 1702 1647 | 1631 | 1695 1750 | 1719 | 1757
(milhares)

Fonte: TRANSTEJO

De acordo com o Relatério de GestGo de 2008 da Transtejo, a procura registou em 2008 um
crescimento global de 1,3%, depois um longo periodo de quase uma década de reducdo de
passageiros. Esta alteracdo de tendéncia ocorreu gracas as carreiras mais longas do sistema - Seixal,
Montijo e Barreiro, embora contrariada pela carreira de Cacilhas, cujo decréscimo de 3,4% esteve

associado a problemas no acesso ao Terminal de Cacilhas.

Quadro 28 - Procura do fransporte fluvial

08/07 2008 2007
LINHAS PT PKT PT PKT PT PKT
TT Montijo - Terreiro do Pacgo (*) 3.2% 3.2% 1749 749 21 854 365 1 695 042 21171068
TT Seixal - Terreiro do Pago (*) 1,3% 1.3% 1817 587 18 357 629 1794139 18 120 799
SL Barreiro - Terreiro do Paco 7.8% 7.8% 10 674 469 106 744 690 9 902 682 99 026 820
TT Cacilhas - Cais do Sodré -3.4%  -3.4% 13 340 083 28014174 13 809 933 29 000 859
TT Trafaria - P. Branddo - Belém -0.9%  -1.2% 864 099 3185 663 872 008 3225617

TOTAL 1,3% 4,5% 28 445 987 178 156 521 28 073 804 170 545 163

(*) Estas carreiras, por for¢a dos frabalhos no Terreiro do Pago, tém por destino na margem Norte o Terminal do Cais do Sodré
PT - passageiros transportados / PKT - passageiros quildmetro transportados
Fonte: TRANSTEJO, Relatdrio de Gestdo e Contas Consolidadas, 2008.

A alteracdo verificada deve-se principalmente ao desenvolvimento do Metropolitano, com as linhas
de ligacdo ao Terreiro do Paco e Cais do Sodré, o que permitiu assegurar uma maior mobilidade
global dos passageiros nas ligacdes entre a margem Norte (principalmente Lisboa) e a margem Sul.

O desenvolvimento do Metro Sul do Tejo e a sua articulagdo com o transporte fluvial nos vdrios
terminais da margem Sul deverd permitir o desenvolvimento da inter-modalidade e o consequente

desenvolvimento da procura nos operadores envolvidos.



A sucessiva resolucdo dos problemas existentes nos vdarios terminais ao longo do tempo e a renovacdo
e melhor adequacdo da frota permitird tornar consistente a tendéncia ainda precdria de aumento da

procura.

O aumento da procura e o0s consequentes ajustamentos infroduzidos na oferta induziram,

naturalmente, uma melhoria no indice de ocupacdo.

5 — CIRCULACAO E ESTACIONAMENTO. CIRCULACAO PEDONAL URBANA

5.1 — TRAFEGO E CIRCULACAO NOS PRINCIPAIS CENTROS URBANOS DO CONCELHO

A andlise especifica do trdfego e circulacdo no concelho ndo cabe no dmbito do PDM, exigindo
estudos pormenorizados e aprofundados. No entanto, interessa sempre efectuar uma observacdo
geral da circulacdo nos principais ndcleos do concelho e nas principais interseccdes vidrias e
proceder a uma andlise qualitativa sumdria que dé pistas para a hierarquizacdo da rede vidria e para
a sua gestdo funcional e, quando se detectam anomalias graves permitem prevenir a necessidade de

eventuais intervencdes posteriores.

No desenvolvimento dos estudos deste relatdrio efectuaram-se vdrios levantamentos respeitando a
diversos elementos da rede vidria, dos transportes colectivos, do estacionamento, da circulacdo
pedonal e, durante a sua realizacdo procurou também observar-se o funcionamento da circulacdo e
o comportamento de alguns fluxos de trdfego. Dessa observacdo resultaram algumas conclusdes

qualitativas que se apresentam.

De acordo com o Quadro 3 apresentado no inicio (baseado no art.? 7.° do RPDMM), as dreas urbanas
classificam-se em cinco niveis: no primeiro estd a cidade do Montijo, incluindo Afonsoeiro e a
expansdo do Samouco e no Ultimo incluem-se os vdrios Foros. As restantes dreas urbanas distribuem-se
pelos frés niveis intermédios, incluindo Sarilhos Grandes/Lancada (Il), Alto Estanqueiro-Jardia/Brejo do

Lobo (IV), Atalaia (lll), Pegdes Cruzamento (Il), Pegdes-Gare (IV), Canha (lll), Taipadas (V).

Independentemente desta classificacdo, e para além dela, verifica-se que os volumes de trédfego e o

nivel de circulacdo ndo seguem linearmente esta hierarquizacdo.

E evidente que os maiores fluxos de trédfego no concelho ocorrem nas vias da rede arterial (IP's e IC's),
mas esses fluxos referem-se principalmente a fréfegos de passagem, alguns de longa disténcia. No que
respeitas aos fluxos concelhios, as maiores concentfracdes verificam-se na cidade do Montijo
(incluindo Afonsoeiro), mas ndo é certo que os maiores fluxos por seccdo se situem nas principais vias
urbanas, excluindo alguns trocos das circulares da cidade, onde ocorrem fluxos bastante elevados nas

horas de ponta da mannhd e da tarde.



O estudo de ftrafego realizado em 2001 pela CISED, mostra que algumas interseccdes de
entrada/saida da cidade tinham elevados fluxos de tradfego e, nalguns casos, até congestionavam. No
entanto, esse estudo s foi realizado para a sede de concelho e sua envolvente e, portanto, ndo se

debrucou sobre outras zonas do concelho.

Das observacdes realizadas verificou-se que, na zona Oeste, além da sede do concelho, ocorrem
fluxos significativos na travessia da Atalaia (EN4), ao longo de todo o dia, com algumas concentracdes
em certos periodos; também em Sarilhos Grandes e Lancada (EN11) se verifica a passagem de fluxos
relevantes ao longo do dia e concentracdes nas horas de ponta; e ainda nas interseccdes vidrias
contiguas da EN252 com a ER5 e a EN11 se verificam fluxos importantes, nomeadamente devido ao
acesso proximo do 1IC32/A33. Em Alto Estanqueiro-Jardia os fluxos na EN252 e na ER5 sdo geralmente

moderados, embora se tornem mais significativos na hora de ponta da tarde.

Na zona Este apenas se verifica a ocorréncia de fluxos significativos no Cruzamento de Pegdes, onde
se cruzam a EN4 e a EN10, os quais em certos periodos atingem valores elevados, principalmente
devido & circulacdo na EN4. Em Canha, Santo Isidro de Pegdes e Pegdes Velhos, bem como em todos

os Foros, apenas circulam tréfegos locais reduzidos, associados as actividades existentes nessas zonas.

5.2 — ESTACIONAMENTO E CARGAS/DESCARGAS NAS PRINCIPAIS AREAS URBANAS CONCELHIAS

O estudo do estacionamento, no dmbito de um PDM, sé faz sentido numa perspectiva global do seu
enguadramento com as problemdticas associadas a interfaces intermodais, & gestdo da circulacdo e
a geracdo/atraccdo de tradfegos (pedes e veiculos). De qualquer modo, a sua abordagem
necessariamente sumdria, cujo desenvolvimento sé pode fazer-se no dmbito de estudos especificos de
tréfego, permite identificar eventuais problemas que precisem de aprofundamento ou justifiguem

intervencdo dentro ou fora do &mbito do PDM.

Por outfro lado, o estacionamento é uma questdo eminentemente urbana e, portanto, apenas
relevante nos nucleos populacionais com uma dimensdo significativa, o que, de acordo com as
andlises j& apresentadas, se aplica apenas & mancha urbana Montijo/Afonsoeiro/Z.I. Pau Queimado
mas, principalmente, & drea central da cidade do Montijo. Note-se que, embora se tivessem
referenciado outros nUcleos urbanos significativos, nomeadamente na Zona Oeste (por exemplo Alto

Estanqueiro/Jardia ou Atalaia), eles ndo sdo relevantes para a questdo global do estacionamento.

Tendo em conta estes pressupostos, procedeu-se ao levantamento sumdrio do pargueamento
existente e d recolha da informacdo disponivel sobre o assunto, cujos aspectos fundamentais se

apresentam em seguida.



O nUmero de lugares de estacionamento em arruamentos da drea central da cidade do Montijo (com
exclusdo, portanto, de parques e bolsas de estacionamento) estima-se em cerca de 1800 lugares dos

quais aproximadamente 1/3 sdo pagos, através da utilizacdo de parquimetros.

Foi criado um regulamento de organizacdo do estacionamento pago, que prevé a aplicacdo de

multas e fem em contfa zonas de cargas e descargas para comerciantes e de residentes.

Para além do parqueamento privado em caves e logradouros de edificios (cujo levantamento ndo foi
considerado) existem também algumas pequenas bolsas de estacionamento na cidade que ndo

excedem 200 lugares.

Nos bairros mais modernos da cidade do Monfijo (Bela Vista, Afonsoeiro, Areias, Esteval), com tracados
de arruamentos mais amplos e desafogados, existe um grande numero de lugares ao longo dos
arruamentos e algumas bolsas, para além dos lugares de pargueamento privado em caves e

logradouros de edificios (cujo levantamento ndo foi considerado relevante para esta abordagem).

Os principais parques de estacionamento incluidos na mancha urbana Montijo/Afonsoeiro/Z.l. Pau
Queimado, encontram-se representados no desenho esquemdtico apresentado adiante e sdo os

seguintes:

1. Parque em Afonsoeiro, junto & rotunda (cerca de 400 lugares);

. Parque do Férum Montijo, na Z. I. do Pau Queimado (cerca de 3900 lugares, gratuito);
. Parque do Intermarché - Montijo (cerca de 300 lugares, gratuito);

. Parque da Praca de Touros e Parque de Exposicdes (400 lugares, gratuito);

. Parque do Cais dos Vapores/Zona Ribeirinha/Zona de pesca (cerca de 350 lugares);

. Parque central do Montijo (cerca de 250 lugares, gratuito);

. Parque das Piscinas Municipais/Supermercado (cerca de 300 lugares);

O N O A WN

. Parque do Cais do Seixalinho (1400 lugares, pago); periodo de funcionamento: dias Uteis 06h00 -
23h00, Sdbados 06h00 - 22h00, Domingos e Feriados 08h00 - 21h00.

De acordo com o estudo de tradfego realizado em 2001 pela CISED, verificava-se que: “O nimero de
veiculos cujo tempo de permanéncia no interior do centro da cidade do Montijo é superior a uma
hora, o que pressupde estacionamento, é de 5478, sendo a duragdo média do estacionamento de

aproximadamente 3h30m.
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Para alem desta componente do estacionamento, existem outras duas que importa quantificar, a
saber:

- Estacionamento afecto a veiculos que j& se encontravam no interior do centro da cidade do
Montijo ou que ai acederam antes do inicio do periodo de contagens (logo ndo sdo
contabilizados & entrada da zona), e que sairam do centro da cidade durante o periodo de
contagens.

- Estacionamento afecto a veiculos que entraram no centro da cidade do Montijo durante o

periodo de contagens, mas que ndo voltaram a sair.”

As duas componentes acima descritas, sdo responsdveis pelo estacionamento de respectivamente
16554 e 15967 veiculos, apresentando este estacionamento duracdes que sdo em média superiores a

6 horas durante o periodo em que foram realizadas contagens.”

Saliente-se que o parque do Seixalinho, de grandes dimensdes (mas que ndo existia na altura) leva
cerca de 1400 lugares, mas que ndo fém uma ocupacdo global ao longo das 12 horas de contagem
consideradas (embora estacionem muitos veiculos na envolvente do parque); o do cais dos vapores

poderia levar no maximo o mesmo numero.

O nUmero a que chegdmos € mais de dez vezes superior dquela capacidade (17650 veic. > 10 x 1400
lug.). Embora existam na drea estudada vdrios parques com uma dimensdo significativa, a sua
observacdo a diversas horas do dia mostra que a sua ocupacdo é muito varidvel. Ndo parece ser

vidvel atingir aquele nimero de lugares.
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Nalguns pontos no cenfro da cidade ocorrem esporadicamente alguns conflitos de estacionamento
associados a cargas e descargas. Embora ndo se tivesse procedido a um levantamento da situacdo,
uma auscultacdo aleatdria junto do comércio permitiu concluir que esse problema ndo tem por ora

relevancia.

No estudo de tradfego elaborado pela CISED, embora se tenha abordado sumariamente o problema
do estacionamento, a questdo das cargas e descargas ndo foi fratada e nem sequer referenciada.
No entanto, embora neste momento ndo constitua um problema aparente, trata-se de uma questdo
susceptivel de se vir a tornar relevante, tanto mais quanto mais se dsemvolverem as actividades na

cidade.

E relevante salientar que o municipio tem um Regulamento para Veiculos abandonados, mas ndo tem

um Regulamento de Cargas e Descargas, que até agora ndo se justificou.

POLITICAS DE ESTACIONAMENTO

No que respeita ao estabelecimento de uma politica de estacionamento, deve ter-se em atencdo

alguns aspectos fundamentais do sistema integrado circulacdo/estacionamento.

A circulacdo de veiculos implica o seu estacionamento: todas as deslocacdes tém um inicio e um fim.
O estacionamento de veiculos gera reducdo de capacidade do sistema vidrio e cria situacdes de
conflito com a circulacdo: ocupacdo de espaco das vias, entrada/saida nos lugares de
estacionamento marginais & via (maior para o estacionamento perpendicular que para o obliquo ou o

longitudinal), entrada/saida de garagens, parques e silos.

A busca de estacionamento constitui uma perda significativa do fempo de fransporte e resulta num
aumento artificial da circulac@o, em especial quando o espaco de estacionamento é escasso; uma
oferta muito deficitdria de estacionamento e sem alternativas crediveis em termos de acesso por TP
resulta no aumento dos fluxos de tradfego e das situacdes de estacionamento ilegal (nomeadamente
em 2°fila). A busca de lugares de estacionamento faz-se a partir dos locais de destino, segundo curvas
concéntricas (tipo isolinhas), perpendiculares as vias de acesso a esses locais; em principio, as pessoas
aceitam percorrer uma distncia mdxima de 300/400 m (varidvel com as caracteristicas do percurso),

desde o local de estacionamento ao local de destino.

A localizacdo de estacionamento em zonas centrais promove a ufilizacdo do Tl nas deslocacdes para
o cenfro e contribui para aumentar o congestionamento dessas zonas; a concenfracdo da oferta de
estacionamento (parques) em zonas periféricas (zonas suburbanas) promove a utilizacdo do TP nas
deslocacdes para o centro e contribui para reduzira circulacdo e a ocupacdo nessas zonas; em zonas

semi-periféricas (periferia de zonas centrais) € Ufil a localizagcdo de parques de menores dimensoes,
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que resolva o acesso marginal/periférico a essas zonas, sem ocupar espacos privilegiados do centro e

desviando dai a circulacdo.

A localizacdo de parques de estacionamento fora das zonas centrais deve fazer-se préximo das vias
principais de acesso, para garantir uma boa acessibilidade e evitar a infrusdo e circulacdo em zonas
residenciais; no entanto, as solucdes adoptadas devem evitar a possibilidade de realizacdo de

percursos de atravessamento daquelas vias, pelos pedes que utilizarem o parque.

A tarificacdo em certos periodos do dia, do estacionamento existente nas zonas centrais das cidades
deve consfituir um instrumento de gestdo do parqueamento e, indirectamente, da gestdo da
circulacdo automével nas dreas centrais urbanas, visando desincentivar a utilizacdo do transporte
individual nessas zonas, durante os periodos de maior movimento do dia e simulténeamente balancear
a ulilizacdo do estacionamento. Para que resulte, essa tarificacdo deve ser criteriosa, tanto na
seleccdo das zonas de aplicagcdo, como nos valores das tarifas, que deverdo ser diferenciadas em

funcdo da distancia ds zonas mais centrais.

A infroducdo e alargamento de zonas de aplicacdo de tarifas de estacionamento no Montijo tfem
resultado satisfatoriamente, mas serd conveniente que se monitorize convenientemente os resultados
em fermos de circulacdo e da utlizacdo das zonas tarificadas e ndo tarificadas, afim de se
infroduzirem as alteracdes que se mostrem adequadas, de modo a tirar o mdximo partido dese

instrumento.

A construcdo e exploracdo do parque de estacionamento pago, junto do Cais do Seixalinho, sdo da
responsabilidade da Transtejo, mas a populacdo tem reivindicado que a sua utilizacdo seja gratuita,

ou que, pelo menos o custo do parque esteja incluido no preco dos passes de viagem.

Até agora a situagdo tem-se mantido e as observagdes realizadas (documentadas fotograficamente)
demonstraram que a ocupacdo do parque de estacionamento é parcial e, em compensacdo, existe
uma grande quantidade de veiculos estacionados nas imediagdes do parque, nomeadamente ao

longo da via de acesso, em condigcdes de seguranca nem sempre garantidas.

5.3 — CIRCULACAO PEDONAL NAS PRINCIPAIS AREAS URBANAS DO CONCELHO

A abordagem da circulacdo pedonal visa dois objectivos principais: por um lado, planear, conceber e
gerir os espacos destinados a circulacdo, de modo a garantir e promover a sua fruicdo pelas pessoas
em passeio e lazer, assegurando ao mesmo tempo os caminhos de ligacdo entre as actividades; e, por
outro lado, antecipar o funcionamento da movimentacdo dos fluxos pedonais, de forma a prever,
prevenir e organizar os aspectos de seguranca das deslocacdes a pé, em particular na sua

articulacdo com a circulacdo de veiculos, para evitar ou minimizar as situacdes de conflito pedo-



veiculo, resolvendo os problemas em condi¢cdes de seguranca global e, ao mesmo tempo, de maior

funcionalidade.

Na andlise da circulacdo pedonal e dos espacos que Ihe sdo destinados, consideram-se basicamente

frés tipos:

- Os percursos, correspondentes s zonas de circulacdo longitudinal, ao longo de passeios e placas
pavimentadas, em ruas, avenidas e alamedas, largos, pracas e pracetas, mas também em zonas
de circulacdo pedonal exclusiva;

- As travessias, seccoes das vias onde ocorre o atravessamento preferencial de pedes, nem sempre
bem definidos, tendo em conta que os pedes tendem a prosseguir um caminho que raramente é
evidente e que frequentemente ndo corresponde as travessias demarcadas e sinalizadas
("passadeiras”);

- As estadias, sdo zonas de fruicdo da paragem e descanso, de contemplacdo e lazer e sendo

extensas permitem também o passeio.

PRINCIPAIS PONTOS DE GERACAO/ATRACCAO DE TRAFEGO DE PEOES

E muito importante conhecer quais sdo e onde se situam os principais focos geradores/atractores de
pedes e como se distribui a geracdo por travessias, percursos e estadias e pelo espaco em geral, bem
como se distribui a circulacdo de veiculos nessas zonas e identificar os potenciais pontos de conflito
pedo-veiculo.

Os geradores de pedes coincidem em grande parte com os geradores de veiculos, no entanto a

dimensdo dos fluxos gerados ndo é equivalente para os dois aspectos.

Sdo os seguintes os principais geradores/atractores de tradfego de pedes no concelho do Montijo:

= ‘“Interfaces” de transportes (CCT e Cais do Seixalinho), paragens dos TC e pracas de tdxis;

= Parques de estacionamento identificados e referenciados;

= Equipamentos escolares (escolas secunddrias; agrupamentos de escolas bdsicas); sé a certas
horas;

=  Equipamentos de salde (hospital distrital e clinicas; postos /centros de salde);

=  Grandes superficies, Centros Comerciais e Forum, e respectivos parques de estacionamento;

» Ared central da cidade do Montijo, abrangendo a zona histérica e turistica, onde se concentram
servicos publicos, equipamentos e comércio (Servicos Camardrios, Repartic-ao de Financas e
Tesouraria, Conservatérias e Registos, Correios, Bancos, Consultérios médicos, Farmdcias);

»  Equipamentos desportivos (piscinas, polidesportivo, estadios, gindsios);

= Equipamentos culturais (teatro, cinemas, bibliotecas, museus) e de lazer (praca de touros, parque
publico);

»  Frente ribeirinha, Projecto Pedonal e Rede de Corredores Verdes;

=  Complexo desportivo (no futuro).
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Os fluxos pedonais, em geral dispersam-se/confluem em/de todas as direcgcdes, a partir dos
pontos/focos de geracdo/atraccdo. No entanto, esse comportamento depende principalmente: da
localizacdo especifica dos geradores em relacdo a rede vidria, nomeadamente em relagcdo a via
(rua, praca, largo, avenida, etc.) marginante; da posicdo em relacdo ao espaco envolvente e ds
actividades existentes (potenciais atractores/geradores “concorrentes/complementares), e também

forfemente da localizagcdo relativa dos meios de transporte, com os quais existirdo potenciais ligagoes.

Os percursos, em geral desenvolvem-se ao longo dos espacos disponiveis para o efeito (passeios e
placas pavimentadas, zonas de circulacdo pedonal exclusiva ou condicionada, incluindo espacos
em” interfaces” de transportes, pistas pedonais e ciclovias, caminhos e circuitos pedonais, “corredores
verdes”, “esplanadas”, passeios “marginais’), de forma mais ou menos aleatéria, mas em geral
seguindo uma direccdo/sentido definidos e confinado na “largura” (eventualmente varidvel) do
referido espaco de circulacdo. Como regra, os percursos sdo mais indefinidos do que as fravessias,

mas é possivel, ao longo do tempo definir estatisticamente um tracado geral para a sua definicdo.

As travessias sdo, na prdtica, mais definidas e condicionadas, porque em geral pressupdem uma
infencdo bem definida de atravessar e ligam pontos especificos. Além disso, quando sdo sinalizadas,
demarcadas, bem localizadas e convenientemente condicionadas, s& devem/podem ocorrer em
locais bem definidos. As travessias de nivel, feitas “naturalmente”, nem sempre ocorrem onde estdo
demarcadas e os projectistas deveriam, na medida do possivel, situd-las onde fosse mais “natural”, ou
muito préximo, de modo a evitar a sua ocorréncia fora dos locais demarcados, nomeadamente por
razdes de seguranca. As travessias desniveladas (superiores e inferiores; tUneis), por causa do gasto
adicional de energia que implicam, em termos de espaco percorrido e diferenca de cotas, sé serdo
utilizadas se estiver em causa a seguranca e além de deverem ser convenientemente localizadas e
dimensionadas, deverdo ser acompanhadas por eficientes restricdes que impecam quaisquer

tfravessias alternativas.

Os principais percursos e travessias pedonais considerados sdo os seguintes:

= Travessias na envolvente da “interface” de fransportes colectivos (CCT - Centro Coordenador de
Transporte) e as associadas a paragens de TC e pracas de tdxis;

= Travessias na envolvente dos parques de estacionamento identificados;

= Travessias ligadas aos acessos dos equipamentos escolares (escolas e agrupamentos escolares);

= Travessias associadas aos equipamentos de sadde (hospital distrital, clinicas e postos / centros de
saude);

= Travessias na envolvente dos equipamentos desportivos (estddios, pavilhdes polidesportivos;
piscinas);

L] Travessias em zonas de concentracdo de comércio e de servicos;

= Travessias na envolvente de grandes superficies comerciais (CC, Forum, etc.);

=  Travessias de vias importantes (avenidas, alamedas) junto a cruzamentos;



=  Percursos na zona histérica e turistica da cidade do Montijo (pracas, parque, monumentos, zonas
gastrondmicas, etc.);

= Percursos panor@micos e de passeio (Frente ribeirinha, Projecto Pedonal e Rede de Corredores
Verdes).

SEGURANCA DA CIRCULACAO DE PEOES

A seguranca da circulacdo de pedes depende dos volumes relativos de pedes e veiculos, mas
sobretudo da existéncia de pontos de conflito pedo/veiculo, o que pode ser evitado ou controlado de

diversos modos, nomeadamente através de semdforos, passagens desniveladas, gradeamentos, etc.

Uma das caracteristicas proprias da circulacdo urbana é a existéncia de uma maior concentracdo de
traéfego de veiculos, em geral com significativos volumes por seccdo e, principalmente, maiores
volumes de pedes quer em travessias, quer em percursos longitudinais, potenciando um maior nUmero

de pontos de conflito entre veiculos e pedes e também entre veiculos.

As redes de transportes colectivos implicam o estabelecimento de um numero frequente e
diversificado de pontos de acesso para pedes e de correspondéncia/transbordo entre os diversos
modos de transporte, implicando a localizagcdo de descontinuidades da via e a ocorréncia de

conflitos associados ao seu funcionamento.

Também os parques de estacionamento sdo pontos de contacto directo entfre a circulacdo de pedes
e veiculos, embora a baixa velocidade de circulacdo dos veiculos nesta circunst@ncia reduza

bastante o perigo de incidentes.

Em termos prdticos, a maior probabilidade de conflitos pedo-veiculo ocorre nas travessias de nivel ndo
sinalizadas nem demarcadas (sem “passadeira”) e nas demarcadas (“passadeiras”) e sinalizadas e
também frequentemente em zonas de percursos em espacos estreitos (passeios ou placas
pavimentadas com largura inferior a 1,5 m), ou onde os espacos de circulagcdo dos pedes estdo

ocupados, total ou parcialmente, com estacionamento de veiculos.

No concelho do Montijo a circulacdo de pedes s6 € relevante nas dreas urbanas da zona Oeste e no
cruzamento de Pegdes, na zona Este, neste caso, ndo tanto pelos fluxos que ocorrem, mas
principalmente pelas condicdes de seguranca, face aos volumes relativos de pedes e veiculos em

certos periodos.

Nas dreas urbanas do Montijo, os volumes de tradfego de pedes existentes, quer em percursos, quer em
fravessias, ndo parecem susceptiveis, por si sés, de criarem problemas de circulacdo e seguranca de
pedes e veiculos, desde que as paragens dos fransportes publicos e os estacionamentos estejam

devidamente resguardados e as travessias se facam nos locais mais convenientes, em condi¢cdes



estritas de seguranca, recorrendo-se a passagens inferiores ou superiores, se e quando for

imprescindivel.

Por outro lado, no que respeita aos principais percursos pedonais, eles estdo claramente associados das
actividades de lazer, culturais e turisticas, em especial no nicleo central da cidade do Montijo, mas
também as "interfaces" de transporte publico (CCT e tdxis), pelas suas caracteristicas, originam a

realizacdo de percursos significativos, para além das travessias j& referidas.

SITUACAO FUTURA

Em termos de futuro importa salientar dois aspectos principais: o potencial aumento da geracdo de
fluxos de pedes por motivos diferentes de lazer e de passeio, e a criacdo de percursos pedonais em
que se pretende promover as actividades de passeio e lazer, embora simultaneamente se assegure a

circulacdo de outro tipo de fluxos.

No que respeita ao primeiro aspecto, € necessdrio prever e prevenir os possiveis acréscimos de fluxos
em fravessias e percursos longitudinais, associados & instalacdo de novos geradores importantes
(comerciais, equipamentos colectivos, ou outros), ou crescimento dos j& existentes, como resultado do
desenvolvimento de actividades, nomeadamente em consequéncia das alteracdes estruturais no
concelho, produzidas pela dindmica e sinergias que vierem a ser geradas pela implantacdo do NAL,
TGV, P.L. Poceir@o, etc., apds a entrada destes em funcionamento, os quais virdo acumular-se e fundiir-

se com os fluxos relativos ao movimento de novos “interfaces” de transportes no concelho.

Quanto ao segundo aspecto, numa perspectiva de privilegiar os percursos pedonais que acrescentam
o prazer do passeio, A seguranca e que podem constituir também alternativas em termos de lazer,
salienta-se a importéncia do desenvolvimentos de espacos promovidos pela CM Montijo respeitantes
a Frente Ribeirinha (PEZOR), Projecto Pedonal e Rede de Corredores Verdes que procuram assegurar

objectivos de promog¢do da circulagcdo pedonal e ciclista, de passeio e de lazer.
No &mbito da melhoria das condi¢gdes gerais de circulagdo para os pedes, a autarquia tem em vista a
concretizacdo de trés planos, o PEZOR, o Projecto Pedonal e a Rede de Corredores Verdes, os quais se

articulam entre si.

O Plano Estruturante da Zona Ribeirinha (PEZOR)

O PEZOR abrange cerca de 267 ha na zona ribeirinha da cidade do Montijo, na faixa compreendida
entre o Cais do Seixalinho e o Moinho da Lancada e a sua realizacdo foi facilitada pela alteracdo da
localizacdo do cais fluvial desta zona (cais dos Vapores) para o Seixalinho.

O Plano engloba a reformulacdo total da faixa longitudinal ribeirinha, ao longo de cerca de 5 km,

visando assegurar boas condicdes de circulacdo (seguranca e fluidez) dos fransportes colectivos e do
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fransporte individual, mas também das bicicletas e dos pedes, estando em curso o seu projecto de

execucdo.

O PEZOR prevé a construcdo de uma infra-estrutura rodovidria que estabelece um corredor que
permitfe um acesso directo e seguro ao “interface” multimodal do Cais do Seixalinho, para realizar a

ligacdo entre a cidade do Montijo, desde a zona oriental, até aquele “interface”.

Assim, ao longo dafaixa marginal desenvolver-se-& um percurso pedonal e de ciclovia com cerca de 3
km, ligando a cidade do Montijo ao Cais do Seixalinho e os vdrios equipamentos situados neste

ercurso.

A parte do Plano envolvendo a requalificacdo da frente ribeirinha entre o Moinho de Maré e o antigo
Cais das Faluas, foi inaugurada em Novembro de 2008, incluindo uma ciclovia ao longo dos 420 m do
dique e uma ligacdo em ponte pedonal e cicldvel entre as duas margens daquele cais, permitindo

uma aproximagdo ao rio de pedes e ciclistas.

Na fase seguinte o largo da feira, transformado num parque ribeirinho com vdérias equipamentos
comerciais de apoio, tem uma rede de percursos pedonais e cicldveis que intersectam os planos de
dgua existentes, o dique principal e a caldeira do moinho de marés, sendo a ligacdo & Praca da

Republica através da Rua Guerra Jungueiro uma escolha importante do projecto.
A rede de autocarros mantem a ligagdodas carreiras inter-cidades préximo do Mercado Municipal

numa das ruas do parque de estacionamento alternativo, dando origem a uma ligacdo infermodal

entre o tfransporte individual e o colectivo.

A Rede de Corredores Verdes:

A rede de corredores verdes da cidade do Montijo, representada adiante, tem como objectivos
estruturar o espaco urbano e manter as componentes biofisicas do territério e inclui a Frente Ribeirinha,
o Corredor Verde de ligacdo enfre a zona ribeirinha (Moinho da Mundet) e o futuro Parque Desportivo
Municipal e os corredores verdes associados das circulares vidrias e avenidas principais,
nomeadamente aquele que constitui o chamado Projecto Pedonal, ligando estando alguns

corredores j& executados.

Projecto Pedonal:

Trata-se de um projecto de ligacdo pedonal entre o parque municipal e o rio, através da Av. 25 de
Abril, permitindo a criacdo de um corredor verde que atravessa o Parque Municipal e segue até ao
rio. Como consequéncia do alargamento do passeio e de o estacionamento passar a ser feito em
espinha com parquimetros, o trénsito na Avenida tem de ser condicionado e na outra via o transito

passard a circular nos dois sentidos, prevendo-se que esta alteracdo permita maior espaco de



©)|PD

circulagcdo para as pessoas passearem e circularem em seguran¢ca quando se deslocarem ao

comércio e servicos ai localizados (Biblioteca, Correios, Centro Comercial).

Projecto Desportivo Municipal

Ainda neste &mbito, a Cdmara Municipal de Montijo tem como estratégia a criagcdo de um Parque
Desportivo (Municipal), com cerca de 16 ha, a locdlizar junto ao Moinho de Vento do Esteval, numa
zona de fdceis acessos, o qual integra diversas instalacdes desportivas (estddio, pavilhdo
polidesportivo, centro de estdgios, etc.) e também uma extensa mancha verde e rede de caminhos e
circuitos pedonais, a desenvolver de forma faseada, no espaco e no tempo e podendo servir outros

concelhos.

Fonte: site do municipio: www.mun-montijo.pt

6 — POTENCIALIDADES E VULNERABILIDADES

PONTOS FORTES PONTOS FRACOS

e O concelho de Montijo apresenta uma posi¢cdo e Grande congestionamento em horas de ponta

estratégica na AML, com ligagdes aos principais na rede de acessibilidades ao IC32 e A12.

eixos da rede vidria nacional. e Concentracdo da oferta do fransporte
e Articulacdo vidria entre a rede municipal e arede rodovidrio no territério Oeste.

nacional. e Fracas ligacdes de transporte rodovidrio entre os
e Conjunto de investimentos planeados por parte territérios Oeste e Este.

da administracdo central no melhoramento das e No transporte fluvial verifica-se uma caréncia

acessibilidades enfre os concelhos do arco qguanto ao nuUmero de carreiras existentes e
ribeirinho sul e a leziria do Tejo. quanto ao hordrio de encerramento das
e A rede de fransportes rodovidrios aumentou mesmas.

significativamente, assim como o nimero de e Transporte ferrovidrio inexistente no territério

carreiras. Oeste, perdendo o concelho de Montijo
e Novo interface de transporte fluvial, aumentando competitividade em relacdo a outros concelhos
a oferta, reduzindo os tempos de viagem e do arco ribeirinho sul.

melhorando as condicdes de comodidade e e Predominio do tfransporte individual em

conforto. detrimento do transporte colectivo, ndo sé nas
e Passagem do corredor do TGV pelo territério deslocacdes para fora do concelho, como
concelhio. entre freguesias.

e Decisdo do concelho de ministros na construcdo
do novo aeroporto maioritariamente no concelho
de Montijo, freguesia de Canha.

e Predominio das viagens origem/destino dentro do
préprio concelho.

e Grande importdncia nas deslocacdes a pé no

interior do concelho.
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Mapa 1 - Carta de Infra-estuturas de fransportes do Concelho de Montfijo
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Mapa 3 - Colonato (St.° Isidro de Pegdes e Pegdes Velhos)
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Mapa 4 - Foros das Craveiras do Norte e do Sul
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Mapa 5 - Foros das Faias e Qt.° das Faias
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Mapa 7 - Foro do Pontal
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Mapa 8 - Foros do Trapo e Figueiras
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Mapa 9 - Carta de Hierarquia Vidria - Enquadramento Regional
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Mapa 10 - Carta da Cidade de Montijo
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Mapa 12 — Carta de Geradores de Tradfego (Montijo Oeste)
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Mapa 13 — Carta de Geradores de Tradfego (Montijo Este)
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